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 وزارت علوم تحقیقات و فناوری

 دانشگاه آیت ا... العظمی بروجردی )ره(

 علوم انسانیدانشکده 

 گروه حقوق

 برای دریافت درجه کارشناسی ارشد نامهپایان

 حقوق خصوصیرشته 

مسئولیت مدنی اشخاص حقوقی غیر  وقیبررسی فقهی و حق

 دارنده در بروز حوادث رانندگیاز

 

 استاد راهنما

 یجناب آقای دکتر بهروز سراق

 

 استاد مشاور

سیادت محمد حسن جناب اقای دکتر  

 

 دانشجو

 فاطمه نیک خراسانی

 5931شهریور ماه 
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 تعهد نامه

بروز : بررسی فقهی و حقوقی مسئولیت مدنی اشخاص حقوقی غیر از دارنده در پایان نامه  عنوان

 رانندگی   حوادث

 دانشکده حقوق خصوصی دانشجوی دوره کارشناسی ارشد رشته فاطمه نیک خراسانی اینجانب    

ی قجناب آقای دکتر بهروز سرا دانشگاه آیت ا... العظمی بروجردی )ره( تحت راهنمایی انسانی علوم

 متعهد می شوم:

  نتایج ارائه شده در این پایان نامه حاصل مطالعات علمی و عملی اینجانب بوده، مسئولیت

 صحت و اصالت مطالب مندرج را به طور کامل بر عهده می گیرم.

 های محققان دیگر به مرجع مورد نظر استناد شده است.تایج پژوهشدر خصوص استفاده از ن 

 نامه را اینجانب یا فرد دیگری به منظور اخذ هیچ نوع مدرک یا مطالب مندرج در این پایان

 امتیازی تاکنون به هیچ مرجعی تسلیم نکرده است.

 ق دارد.  مقالات کلیه حقوق معنوی این اثر به دانشگاه آیت ا... العظمی بروجردی )ره(  تعل

 به چاپ خواهد رسید. )ره(  یبروجرد یا... العظم تیدانشگاه آنامه، ذیل نام مستخرج از پایان

 اند در نامه تاثیر گذار بودهحقوق معنوی تمام افرادی که در به دست آمدن نتایج اصلی پایان

 مقالات مستخرج از رساله رعایت خواهد شد.

 تاریخ

 نام و امضاء دانشجو

 

 الکیت نتایج و حق نشرم

 ای، نرم افزارها و های رایانهکلیه حقوق معنوی این اثر و محصولات آن )مقالات مستخرج، برنامه

تجهیزات ساخته شده( به دانشگاه آیت ا... العظمی بروجردی )ره(  تعلق دارد و  بدون اخذ 

اطلاعات و نتایج این ثالث نیست. استفاده از  اجازه کتبی از دانشگاه قابل واگذاری به شخص

 پایان نامه بدون ذکر مرجع مجاز نیست.
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 سپاس خدای را که هرچه دارم از اوست

 

ی که در کمال رانقدر جناب آقای دکتر بهروز سراقپس از ارادت به درگاه خداوند، از استاد گ

را بر عهده داشتند و نیز استاد  مهناپایانحسن خلق، زحمت راهنمایی این ی صدر و سعه

قبول زحمت را  نامهی این پایانسیادت که مشاورهمحمد حسن ارجمند جناب آقای دکتر 

کمال تشکر و  ،مجموعههای بی دریغ ایشان در تدوین این از همسرم به پاس کمکو  فرمودند

 قدردانی را دارم.
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 تقدیم به همسرم

 

 که همواره در طول زندگی و تحصیل در کنارم بود

 

 یه گاه در مواجهه با مشکلاتتک

 است. و وجودش دلگرمی من

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 چکیده 

ولید کننده خودرو و ساخت خودروهای فاقد استاندارد و ایمنی لازم و نیز قصور متصدیان های تقصور و بی مبالاتی شرکت

تواند منجر به حوادث رانندگی مرگباری ها، مینجام عملیات راهسازی و ترمیم راههای راهسازی، به هنگام اراه و شرکت

توجه و بررسی  فات رانندگی، کارشناسان بدونبا این حال اغلب در تصادامکانپذیر نیست؛ شود که جبران آن با هیچ پولی 

سا تخلف وی در برابر قصور ای حمل می کنند که چه ب، تمام بار مسئولیت را بر رانندهها و وسایل نقلیهنواقص و ایمنی راه

-لیلیتحی حاضر با استفاده از روش نامهنهای مربوطه بسیار ناچیز بوده و خود، زیاندیده ی حادثه است. پایاسازمان

رانندگی پرداخته  بروز حوادثبه موضوع بررسی فقهی و حقوقی مسئولیت مدنی اشخاص حقوقی غیر از دارنده در  توصیفی 

مسئولیت اشخاص حقوقی غیر از  4331قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی مصوب  41ماده  3است. از آنجا که تبصره 

نامه پیش رو، هدف این است که دو عامل راه و وسیله ی نقلیه در نایادارنده را در تصادفات به رسمیت شناخته است، در پ

ل ها  مسئولیت مدنی قایوقوع تصادفات مورد بررسی کارشناسی قرارگرفته و در صورت جمع شرایط لازم برای متصدیان آن

 شد.

ها بوده ها و خودرونی راهامی جهت بهبود کیفیت و ایمقایل شدن مسئولیت مدنی برای متصدیان راه و سازندگان خودرو، گ

و در نتیجه حوادث رانندگی را در آینده کاهش خواهد داد و از تحمیل تمام بار جبران خسارات بر راننده ای که ممکن است 

گذار در حوادث رانندگی تنها بخشی از تقصیر را مرتکب شده باشد، جلوگیری می شود. در نهایت نتایج نشان می دهد قانون

 ی نقلیه است. سنتی تقصیر فاصله گرفته و قایل به مسئولیت محض برای متصدیان راه و وسیلهاز نظریه ی 

 تصادف. شخص حقوقی. راه. مسئولیت مدنی. وسیله نقلیه . واژگان کلیدی:
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 کلیات-5

  بیان مسئله 5-5

باشد. وقوع اینگونه حوادث رانندگی میتصادفات  های اخیر،در سالی مرگ و میر در کشور ما علل عمدهیکی از 

؛ ی نقلیه به راه و وسیلهیگر دکه برخی از آنها به راننده مربوط بوده و برخی  تواند ناشی از علل گوناگونی باشدمی

از: رانندگی ناصحیح ، عدم رعایت ایمنی و استاندارد لازم در تولیدات وسایل نقلیه و  ی آن عبارتستاما علل عمده

شهری از جمله عدم رعایت نظامات در حین شهری و برونهای درونکالات موجود در معابر و راهاش قطعات آن، 

 های ذیربط بر عملیات اجرایی و ... . نظارت صحیح دستگاه راهسازی، عدم انجام عملیات

شوند. لذا های جانی جبران ناپذیری نیز میمالی، همواره منجر به ورود زیان حوادث رانندگی، گذشته از خسارات

شایسته است در اینگونه حوادث، با شناسایی صحیح مقصر حادثه و جبران خسارت، از درد زیاندیده کاسته شود. 

ی  جبران خسارت زیاندیده ی حادثه است و هم مجبور به خود راننده، هم به نوعی زیاندیدهگاهی ه ویژه اینکه ب

ی  ای که وسیله انند رانندهباشد؛ در حالیکه ممکن است هیچگونه نقشی در بروز حادثه نداشته باشد. مثالث می

آورد، ناگهان خودرو به  میبه حرکت درو مطمئنه  ای را از شرکت تولیدکننده تحویل گرفته و با سرعت مجازنقلیه

آفریند. همچنین است وضعیت راننده ای که پس از ، از کنترل وی خارج شده و حادثه میترمز  علت نقص فنی

بررسی کامل خودرو توسط تعمیرکار، اتومبیل را به حرکت درآورده و در جاده به علت عملیات راهسازی و عدم 

دثه می شود؛ در چنین مواردی م در محل، خودرو واژگون شده و منجر به وقوع حانصب علائم ایمنی لاز

ی نقلیه است؛ به ویژه اینکه جبران خسارت ی وسیلهترین راه حل ممکن، مقصر شمردن رانندهترین و سریعساده

واند ت، که میشود. حال آنکه شناسایی مسئول اصلی حادثهنون، توسط شرکت های بیمه انجام مینیز به موجب قا

در عین حال که کمی دشوار و  سازان و... باشد،سازی، متصدیان قانونی راه، خودروهای راهحسب مورد، شرکت

وجب تواند در آینده نیز راهگشا بوده ، مباشد، میکارشناسان متخصص در این امور می بوده و نیاز به وجود برزمان

و در پیگیری رفع این موانع و در نتیجه جلوگیری از بروز حوادث  ی تصادف شودآشکار شدن عوامل ایجاد کننده

 اینچنینی در آینده موثر واقع شود.

همواره سه عامل مهم دخیل هستند: انسان، راه و وسیله ی نقلیه. از میان این سه عامل، انسان ، وقوع تصادفات در

لذا سهم چشمگیری در ، نیز به عهده دارد را ی ادراک و تعقل، کنترل دو عامل دیگربه عنوان یک عامل دارای قوه
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های توان نادیده گرفت و به ویژه در سالی نقلیه را نمینقش راه و وسیله وقوع تصادفات دارد؛ اما در این میان،

 ی درصدی از تصادفات را به خود اختصاص داده است.ها، علت تامهی نقلیه و نواقص راهاخیر، نقص وسیله

 های ذیربط رفت.ی بی تقصیر، دور از عدالت است و باید سراغ سازمانمسئول دانستن رانندهدر چنین مواردی 

گذار ، نیز بیانگر این است که قانون4331قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی مصوب  41ماده  3تصویب  تبصره 

که بر اساس رتیدر صو»دارد:می مقرر این ماده  .مسئولیت غیر از راننده را در تصادفات، به رسمیت شناخته است

ی نقلیه موثر در علت تصادف باشد، حسب مورد متصدیان ذیربط، نظر کارشناسان تصادف، نقص راه یا وسیله

مسئولیت مدنی اشخاص اصل  «مسئول جبران خسارات وارده بوده و با آنان مطابق قانون رفتار خواهد شد.

با مفهوم راه و  تر موضوع، لازم است ابتدادقیق اما برای بررسیحقوقی، در این ماده به رسمیت شناخته شده است؛ 

یربط مورد بررسی قرار های ذا شد و سپس مبانی مسئولیت سازمانوسیله ی نقلیه و مصادیق نقص آنها آشن

 ی حاضر طی دو فصل به بررسی این موضوعات خواهد پرداخت.نامهگیرد.پایان

 ضرورت و اهمیت 5-2

 : ی حاضر، از دو جهت حایز اهمیت استنامهپایاننگارش 

نخست؛ در بسیاری از تصادفات رانندگی، چه سوانحی که تلفات جانی داشته و چه تصادفاتی که خسارات مالی بر 

گر در ی نقلیه یا پایین بودن سقف تعهدات بیمهافتد که به دلیل بیمه نبودن وسیلهگذارند، اتفاق میجای می

شود، خسارات های مالی که بر راننده تحمیل میگذشته از زیانوارده به زیاندیده،  خصوص جبران خسارات مالی

، نیز بر 4375وب قانون مجازات اسلامی مص 743تا  741جبران ناپذیری مانند محکومیت به حبس موضوع مواد 

ی تصادف، چیز هلت تامشود، حال آنکه ممکن است راننده اصلا مقصر حادثه نبوده یا حداقل عراننده تحمیل می

های فاقد ایمنی و ی نقلیه یا راهتوان به راننده مربوط نمود، مانند نقص فنی ناگهانی وسیلهدیگری بوده که نمی

ای که نقشی در وقوع تصادف استاندارد لازم و... ، در چنین مواردی ضروری است تدابیری اندیشیده شود تا راننده

 نداشته ، مجازات نشود.

ن علت وقوع ست که مشخص شدا از بحث مالی و آثار محکومیت کیفری فوق، اهمیت موضوع از آنجادوم؛ گذشته 

ی نقلیه یا راه باشد، و مسئول تشخیص دادن متصدیان ذیربط و تواند مربوط به وسیلهحوادث رانندگی، که می
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ضمن تلاش در جهت مربوطه،  هایتواند موجب شود متصدیان و سازمانها به جبران خسارات زیاندیده، میالزام آن

سازی )تولیدات خودرو و ایمن امور مربوطرفع مشکلات و نواقص موجود، در آینده نیز نظارت و توجه بیشتری بر 

سازی تواند آثار مناسبی جهت کاهش سوانح رانندگی و ایمنها( داشته باشند و این امر در درازمدت، میراه

 معضل تصادفات را نه به صورت موقتی و موردی، بلکه به صورت همیشگی حلگذارد و  ها و خودروها برجایجاده

 نماید.

 اهداف 5-9

ی مسئولیت مدنی اشخاص حقوقی در بروز تصادفات، به ندرت در قوانین مورد بررسی قرار گرفته است و مسئله

ئولیت ای است که مسهسابقبی ی جدید وبه تخلفات رانندگی، تقریبا مقررهقانون رسیدگی  41ماده  3تبصره 

ی نقلیه را به رسمیت شناخته است. با این حال این مقرره به دلایلی از جمله فقدان و وسیلهمدنی متصدیان راه 

در امر تشخیص سازمان مقصر، در عمل کمتر مورد  عدم تخصص لازم کارشناسان تصادف آیین نامه اجرایی و

گونه نقشی در شود که ممکن است هیچتحمیل میای بر راننده ز هم بار جبران خسارت،توجه قرار گرفته و هنو

ی پیش رو، بابررسی موضوع نامهر حکم قوه قاهره باشد. لذا پایانبروز حادثه نداشته و وقوع حادثه نسبت به وی د

 باشد:، در پی دستیابی به اهداف ذیل میمورد بحث

 ی نقلیه.راه و وسیله ر وقوع تصادف اعم ازتبیین عوامل غیر انسانی موثر د-4

شناخت اشخاص حقوقی ذیربط )اعم از خودروسازان و وزارت راه و...( در رابطه با تصادفات و تبیین مسئولیت  -2

 آنها در جبران خسارات.

به کارگیری کارشناسان متخصص در امر تصادف و اعمال روشی یکنواخت و قانونمند توسط کارشناسان جهت -3

 تعیین علت تصادفات.

 سوالات 5-4

 توان برای غیر از راننده هم مسئولیت مدنی قائل شد؟میآیا : در تصادفات رانندگی  سوال اصلی

 مبانی فقهی و حقوقی مسئول شمردن اشخاص حقوقی در حوادث رانندگی چیست؟-4سوالات فرعی: 
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یاندیده است؟ در موارد مسئولیت اشخاص حقوقی در حوادث رانندگی، چه کسی مسئول جبران خسارت ز -2 

 شخص حقوقی یا کارمند مقصر؟

 در صورت تداخل عوامل مختلف در بروز حادثه، نحوه ی تقسیم مسئولیت به چه صورت و برچه مبنایی است؟ -3

 فرضیات 5-1

، مسئولیت مدنی از حالت تحت شرایطی دو گاه علت بروز تصادف، نقص راه یا وسیله نقلیه است که در هر-4

 و باید اشخاص یا متصدیان مربوطه را مسئول شمرد. شودراننده سلب می

ی لاضرر و تسبیب است. قانون مسئولیت مدنی، مسئولیت مدنی اشخاص حقوقی، قاعدهمبنای فقهی  -2

مسئولیت مبتنی بر تقصیر را به رسمیت شناخته است؛ اما در خصوص تصادفات، باید قوانین خاص مرتبط را 

 ون تقصیر را برای متصدیان قائل شده است.بررسی نمود که نوعی مسئولیت بد

باید در برابر وی،  برای اینکه زیاندیده با کارمند مقصری که معسر از پرداخت خسارات است، روبه رو نشود، -3

 ی بعد شخص حقوقی حق مراجعه به کارمند مقصر خود را دارد.قوقی را مسئول شمرد، اما در وهلهشخص ح

درجه مسئولیت عوامل متعدد موثر در وقوع تصادف وجود ندارد، آنچه مسلم است معیار دقیقی جهت تعیین  -1

لزوم تقسیم مسئولیت میان عوامل مختلف است که ممکن است بر مبنای درجه تقصیر یا به نسبت مساوی صورت 

 گیرد.

 پیشینه 5-6

مسئولیت  ،مورد بحث موضوع تصادفات رانندگی و به تبع آن جبران خسارات، موضوع جدیدی نیست؛ اما موضوع

و است  ار حقوقی کمتر به آن پرداخته شدهاشخاص حقوقی غیر از دارنده در حوادث رانندگی است که در آث

که دلیل حادثه را در رفتار خود مرتکب جستجو  کارشناسی کارشناسان تصادف نیز همواره در حدی بوده

ست که البته هریک به بررسی مقالاتی تالیف شده ای حاضر، کتب و نامهنموده است. در خصوص موضوع پایانیم

؛ در خصوص مسئولیت مدنی تولیدکنندگان اندهم به صورت اجمالی پرداختههایی از موضوع مورد بحث، آنجنبه

توان به این موارد اشاره نمود: مسئولیت مدنی خورد که از آن جمله میه طور کلی، آثار زیادی به چشم میکالا ب
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کتر ناصر کاتوزیان و...  تالیف دکتر حسن جعفری تبار، یا مسئولیت مدنی ناشی از عیب تولید، اثر دسازندگان کالا

ی دگان کالا به طور کلی است، اشارهمیان موضوع اصلی که بررسی مسئولیت مدنی سازن این آثار، در ؛ که در

در خصوص مسئولیت مدنی  هم از باب تمثیل شده است. لذایز به مسئولیت سازندگان خودرو آناجمالی ن

خورد. دکتر بختیار عباسلو در کتاب ه، در میان کتب، اثری به چشم نمیسازندگان خودرو و نیز سازندگان را

که در این اثر ارزشمند نیز موضوع مورد بحث پرداخته اند اما  مسئولیت مدنی ناشی از سوانح رانندگی، تا حدی به

و به صورت کاملا مختصر و اجمالی کنندگان کالا تالیف شده است، صرفمقبل از تصویب قانون حمایت از حقوق 

ذیربط های مسئولیت سازمانکنندگان کالا و خودرو، باق با قانون حمایت از حقوق مصرفنیز بدون بررسی و انط

ویب های اخیر و به ویژه پس از تصی مسئولیت غیر از راننده در سالدر زمینهمورد بررسی قرار گرفته است. 

شمندی نگارش شده است که به ، مقالات ارز4333قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی مصوب  41ماده  3تبصره 

 ای از آنها اشاره می شود:نمونه

 41ماده  3ها در جبران خسارات مطابق با تبصره انندگی و مسئولیت اشخاص و سازمانبررسی تصادفات ر -4

 .4312راد مرادی، سعید کاظمی،قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی؛ م

 .4312تحولات مسئولیت مدنی در حوادث رانندگی؛ اکبر ورایی، سید صادق رسولی، علی فتاحی،  -2

مسئولیت مدنی متصدیان راه در تصادفات رانندگی؛ ولی رستمی، حسین صادقی، حمیدرضا سلیمانیان،  -3 

4313. 

 .4314ودرو؛ حسن بادینی، پانته آ پناهی اصانلو، نقدی بر قانون حمایت از حقوق مصرف کنندگان خ-1 

د شد، تنها به این موضوع مقالات فوق و نیز یکسری مقالات دیگر که در قسمت مراجع نام آنها آورده خواه

یر از راننده هم قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی، می توان برای غ 41ماده  3که با توجه به تبصره  اندپرداخته

نامه پایانلذا  اند.راننده در تصادفات، اکتفا نموده و تنها به برشمردن برخی مصادیق غیر از ل شدمسئولیت قائ

 پیش رو از حیث موضوعات ذیل دارای نوآوری است:

تفصیل مورد بررسی قرارگرفته  و مبانی مسئولیت آنها به اشخاص حقوقی مسئول در تصادفاتمصادیق  ،نخست

کننده نوان شخصی که مستقل از تولید، پرداختن به مسئولیت مونتاژکننده به عاست؛ که از میان این مصادیق
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اندارد و قایل شدن مسئولیت برای سازمان است باشدمی بوده و بلکه دارای اهمیتی دوچندان نسبت به تولیدکننده

همچنین بررسی  د،ی مجوز استاندارد به خودروهای تولیدی یا وارداتی فاقد استاندارو تحقیقات صنعتی در ارائه

موضوعی جدید است که در های دخیل در واردات خودرو، د کننده خودرو و نیز سازمانهای وارمسئولیت شرکت

ته در قوانین مرتبط های فوق براساس مطالعات صورت گرفضمن اینکه بررسی آثار حقوقی به چشم نخورده است.

قانون حمایت از حقوق  الات مطالعه شده و نیز قوانین از جملهدر مق های اینترنتی، به عمل آمده است.و نیز پایگاه

کننده که اعم از تولیدکننده و لیت، همه جا سخن از مسئولیت عرضهکنندگان خودرو، در بحث مسئومصرف

برسد، مراحلی را طی کننده قبل از اینکه به تولید و عرضه که قطعا عرضهکننده است، آمده است؛ حال آنوارد

های ناظر، حین فعالیت نیز از بازرسی سازمانو قطعا در  هایی را جهت فعالیت خود اخذ نموده استجوزنموده و م

اند و تمام توجه به سمت وقی و قوانین نادیده انگاشته شدهها در آثار حقاین سازمان مصون نمانده است.

ا شده دارای مسئولیت هستند که ی مجوز اعطهای مذکور نیز در محدودهکننده است؛ در حالی که سازمانعرضه

 ها نیز دارای نوآوری است.از حیث بررسی مسئولیت این سازمانحاضر  ینامهنپایا

ی مورد بحث، هر یک قسمتی اجمالی از موضوع را در برداشته و به طور مختصر به آثار تالیف شده در زمینه،دوم

پیش رو این است که تمامی مصادیق اشخاص حقوقی ی هنامهای پایانپرداخته است. یکی دیگر از نوآوریآن 

مسئول در تصادفات در یک مجموعه گردآوری شده، براساس قوانین خاص هریک حسب مورد، معرفی شده و 

شان مورد بررسی قرار گرفته است. ضمن اینکه با جمع تمام مصادیق اشخاص مسئولیت آنها و مبانی مسئولیت

ی تقسیم مسئولیت میان اسباب اب متعدد در یک حادثه و نیز نحوهاسبحقوقی دخیل در تصادفات، اجتماع 

متعدد مورد بررسی قرارگرفته و باتوجه به سکوت قوانین در این زمینه، راهکار تقسیم مسئولیت بر مبنای درجه 

  تقصیر پیشنهاد شده است. 

 روش تحقیق 5-7

مقالات موجود  ها وای که نخست کتاب؛ به گونهاستفاده شده استتوصیفی -تحلیلیانجام این تحقیق از روش در 

موضوعات مطرح  مورد مطالعه و بررسی قرار گرفته است. سپس از آنجا که در خصوص برخی ،ی موضوعدر زمینه

های اینترنتی استفاده گردیده است. همچنین قوانین نگارش نشده است، از برخی پایگاه شده در تحقیق، تالیفاتی

 ص موضوع نیز مورد مطالعه و بررسی قرارگرفتند.عام و خاص در خصو
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  مفهوم شناسی واژگان کلیدی  5-8

باشد. در تداول امروز مرگ ، برخوردن و بازخوردن میدر لغت به معنای مقابل و روبه رو شدن بدون قصدتصادف:

 و جز اینهاست.یا جراحت ناشی از واژگون شدن یا بهم خوردن وسایل نقلیه تندرو مانند هواپیما، اتومبیل 

ی ی نقلیه با یک وسیلهای که در آن حداقل یک وسیلهی ترافیک خیابانی و یا جادهحادثه توان گفتدر نتیجه می

ه کیا با یک جسم ثابت در مسیر جاده و یا در حاشیه برخورد کرده باشد  ،یک کاربر دیگر گر، یا بادیی نقلیه

 ی مذکور واژگون شده باشدتصادف نام دارد.ی نقلیهکه وسیلهیا این و ی یا جانی در پی داردلمعمولا آسیب ما

 (6،ص4313)ماهپور،

آید که دسته از افراد که دارای منافع و فعالیت مشترک هستند شخص حقوقی هنگامی پدید میشخص حقوقی: 

ها را طرف حق و قانون آناند، در کنار هم قرار بگیرند و یا پاره ای از اموال که به اهداف خاصی ختصاص داده شده

 (417،ص4331،و... صفاییگردد، مانند دولت، شهرداری و... )ها شخصیت مستقلی قائل تکلیف بشناسد و برای آن

ی تشکیل شخص حقوقی و دوم برای ایجاد یک شخص حقوقی وجود دو شرط ذیل لازم است؛ نخست قصد و اراده

-د رسیدن به اهداف خاصی پا به عرصه گذاشته و فعالیت میدار بودن گروه؛ در واقع شخص حقوقی با قصهدف

 کند.)همان(

توان به دو دسته حقوق عمومی و حقوق خصوصی تقسیم کرد؛ اشخاص حقوقی حقوق اشخاص حقوقی را می

باشند که علی الاصول میعمومی اعم از دولت، شهرداری، مجلس شورای اسلامی، دانشگاه تهران، سازمان آب و... 

ایجاد، شخصیت حقوقی پیدا کرده و اصولا نیازی به ثبت آنها نیست مگر در موارد مصرح.)همان،ص به محض 

453) 

ی حقوق اشخاص حقوقی حقوق خصوصی مربوط به روابط خصوصی مردم بوده و هدف و فعالیت آنها در زمینه

 خصوصی است، یعنی هدف انتفاعی داشته و البته برخی فاقد چنین هدفی هستند.

موسسات غیرتجاری که -2های تجاری. شرکت-4شوند: حقوقی حقوق خصوصی به سه دسته تقسیم میاشخاص 

 (455موقوفات. )همان،ص  -3ممکن است انتفاعی باشند یا غیر انتفاعی. 
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شود؛ لذا راه بور و مرور عموم، اختصاص داده میکه برای عی معابری راه: تمامی سطح خیابان، جاده، کوچه و کلیه

شود.)آیین نامه شهری و... میشهری و برونهای دروننای عام شامل جاده، کوچه، خیابان اصلی و فرعی، راهدر مع

                                             (4331راهنمایی رانندگی، مصوب 
( یا اشیا  ی شخص استمسئولیت در مقام خسارتی که شخص )یا کسی که تحت مراقبت یا ادارهمسئولیت مدنی : 

 .کند و همچنین مسئولیت شخص بر اثر تخلف از تعهدات ناشی از قراردادتحت حراست وی به دیگری وارد می

لذا مسئولیت مدنی اعم است از مسئولیت قراردادی و غیر قراردادی. اما (615،ص4312جعفری لنگرودی، )

شی از نقض قرارداد نیست و سه قسم دارد: روست، نا ی پیشنامهمسئولیت مدنی به مفهوم اخص که موضوع پایان

 مسئولیت مبتنی بر تقصیر، مسئولیت محض و مسئولیت مطلق.

 11)بند رود.یی انسان و کالا به کار میوسیله نقلیه: وسایل موتوری و غیر موتوری و موتور سیکلت، که برای جابجا

 (4331مصوب  نامه راهنمایی ورانندگیآیین 4ماده 

شود که دارای حداقل یک چرخ در جلو و دو چرخ در وتوری به هر نوع وسیله نقلیه ای گفته میی موسیله نقلیه

 4ماده  423رود.)بند عقب بوده و دارای موتور و سامانه انتقال قدرت است و برای حمل بار یا انسان به کار می

  (4331نامه راهنمایی و رانندگی مصوب آیین
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 تبیین عوامل غیر انسانی موثر در وقوع تصادف-2

ازجمله بی احتیاطی راننده وسیله نقلیه، سرعت غیر مجاز،  ؛همواره عوامل مختلفی در وقوع تصادف نقش دارند

ی ستیک اتومبیل و... که البته همههای غیراستاندارد، ترکیدگی لادهها، جان ترمز وسیله نقلیه، لغزندگی راهبرید

عبارتند از: انسان، راه و  که شودن به ارکان تصادف یاد میگیرند و از آسه گروه عمده جای میاین عوامل در 

 وسیله نقلیه.

کنترل دو عامل دیگر را نیز  ،ن، علاوه بر سهم خود به عنوان یکی از ارکان تصادفدر میان این سه عامل ، انسااما 

نجاکه کنترل وسیله نقلیه در اختیار راننده است و این راننده است که با عقل و اختیاری که از آبر عهده دارد؛  

همواره عامل انسانی در بروز تصادفات بیشتر از دوعامل گزیند، اسب را برای رسیدن به مقصد بر میدارد راه من

ای که به گونه ؛ها نیز موید نقش چشمگیر عامل انسانی در بروز حوادث رانندگی استارآم ؛دیگر درخور توجه بوده

ی نقلیه اختصاص راه و دو درصد به وسیلهسه درصد به درصد سهم به انسان ،  در وقوع تصادفات، پنجاه و هفت

شش درصد  به این صورت که  بیست و ،یافته است. سی و هشت درصد مابقی ناشی از جمع اسباب فوق است

ی نقلیه به ، شش درصد ناشی از نقص فنی وسیلهناشی از نقص راه و خطای انسانی باهم بوده است ،تصادفات

جمع سه عامل راه و و چهار درصد ناشی از  ی نقلیهنقص راه و وسیله ، یک درصد ناشی ازهمراه خطای انسانی

رصد هم به عوامل ناشناخته اختصاص یافته است. باشد که البته در این میان یک دی نقلیه میانسان و وسیله

آمار ارائه شده در خصوص نقش چشمگیرعامل انسانی در ( 231627، شناسه خبر 42/25/13)خبرگزاری مهر، 

ی تلاش جهت رفع نواقص راه و وسیله نکهدوعامل دیگر بازداشته است، حال آاز توجه به  کارشناسان را تصادفات،

 موثر بوده و می تواند خطای انسانی را کاهش دهد.نیز ی بر عامل انسان ، نقلیه

های اخیر بیش از پیش مورد توجه در سال، گرفتن مسئولیت مدنی برای غیر از راننده در تصادفاتدر نظر

گام موثری در  4331قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی مصوب  41ماده  3تبصره گذاران قرار گرفته است. قانون

 یچنانچه بر اساس نظر کارشناسان تصادفات نقص راه یا وسیله»: داشته و اینگونه مقرر نموده استاین زمینه بر

نان ل جبران خسارات وارده بوده و با آنقلیه موثر در علت تصادفات باشد، حسب مورد متصدیان ذیربط مسئو

 «.مطابق قانون رفتار خواهد شد
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صرفا به راننده نبوده و سایر ارکان  گذاراناخیر توجه قانون هایفوق بیانگر این موضوع است که در سال ماده

نموده است که به بررسی سایر مکلف را تاثیرگذار در وقوع تصادف هم مورد نظر ایشان بوده است و کارشناسان 

 علل وقوع تصادف هم بپردازند.

شهری و نیز شهری و بروندرونهای ی راهبا توسعهگذار و نیز لذا با درنظر گرفتن قوانین فوق و هدف قانون

رسد ، به نظر میها و همچنین افزایش تعداد و تنوع وسایل نقلیهگسترش ساخت وساز و عملیات عمرانی در جاده

تر از دوعامل دیگر یا لااقل کم ، ای که شاید نقشی در وقوع تصادف نداشتهبار مسئولیت بر رانندهتحمیل تمام 

 .، دور از عدالت باشدنقلیهی ن سهم دوعامل راه و وسیلهده گرفتو نادی نقش داشته است 

در تصادفات، عامل انسانی همواره در مرکز توجه بوده و هرجاکه مقصر دیگری برای حادثه ، نچه بیان شدبنابر آ

 .شودمی قابل تشخیص نبوده ،  قرعه به نام راننده افتاده و تمام بار جبران خسارت بر وی تحمیل

 ،نقش دو عامل دیگردر پی بررسی پیش رو، فصل  خاصه حاضر وی نامهپایان ،این بی عدالتی لذا برای جبران

 .باشدقلیه و راه در بروز تصادفات مین ییعنی وسیله

شوند یکی از این ارکان راه آشناشد و عواملی که باعث می نقلیه و یبرای این منظور ابتدا باید با مفهوم وسیله

برخلاف رکن اول)عامل انسانی( ،  ،نجا که این دو رکناما از آ .قرار گیرندبررسی مورد ند ادثه شناخته شوعلت ح

به عهده دارند و  خود وسیله هستند و لذا قطعا متصدیانی وجود دارند که ساخت، کنترل و نظارت بر این ارکان را

این  ی بعددر مرحله، خسارت شناخته شونددر صورت کوتاهی، این متصدیان هستند که باید مسئول جبران 

 .شدد نخواه متصدیان معرفی

 وسیله نقلیه 2-5

ع و و تنو ، هرروز به تعدادکنونیی لیه است که در دنیای توسعه یافتهی نقکن اساسی دخیل در رانندگی، وسیلهر

امنیت و  البته از حیثشوند که زه خودروهای جدیدی وارد بازار میشود و همه روپیچیدگی این وسیله افزوده می

نیز تغییر کرده  ها، نوع نگرش به وسایل نقلیهبااین حال همزمان با این پیشرفتایمنی پیشرفت روزافزونی دارند؛ 

رانندگی یاری داده، ی نقلیه با استفاده از تجهیزات ایمنی، نه تنها راننده را به هنگام رود وسیلهاست و انتظار می

اهد و لذا وسایل نقلیه باید وز هرگونه تصادفی، صدمات ناشی از آن را نیز بکای باشد که در صورت بربلکه به گونه
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در ارتقاء ایمنی رانندگی موثر باشند؛ نخست جلوگیری از وقوع تصادف و دوم کاهش صدمات، حین و از دو حیث 

اند و دهم تصادفات را به خود اختصاص داهمچنان وسایل نقلیه درصدی از سه ی کهحالپس از وقوع تصادف. در 

  نقص فنی وسیله نقلیه است. ،های اخیرای از تصادفات  به خصوص در سالعلت پاره

وسایل »وسیله نقلیه را اینگونه تعریف نموده است:   4331 مصوب رانندگی و یین نامه راهنماییآ 4ماده  11بند 

 423سپس در بند  «.رودکار می ی انسان و کالا در راه بهموتوری و غیرموتوری و موتور سیکلت که برای جابجای

ی نقلیه که دارای حداقل یک چرخ هر نوع وسیله»مقرر نموده است:  ،در تعریف وسیله نقلیه موتوری ،ماده همان

برای حمل بار یا انسان به کار ی انتقال قدرت است و عقب بوده و دارای موتور و سامانهدر جلو و دو چرخ در 

 «شود.گفته میرود، که به آن خودرو نیز می

تمام اقسام وسایل نقلیه اعم از سواری، کامیون، اتوبوس، هواپیما، قطار،  ی نقلیه،از وسیله فوققانون تعریف 

بیشترین تصادفات نجا که ی نقلیه موتوری، اخص بوده و از آگیرد؛ اما وسیلهدوچرخه، موتورسیکلت و... را در بر می

به طور حاضر ی نامهافتد ، پایانمیها اتفاق ها و اتوبوسسواری ه خصوص ی موتوری و بوسایل نقلیه مرگبار در

 گیرد.قرار می به این مصادیق وسیله نقلیه پرداخته و مسئولیت متصدیان این وسایل مورد بررسیخاص 

: کندنمایند، دو مسئله به ذهن خطور می، علت حادثه را نقص فنی اعلام میدر مواردی که کارشناسان تصادف

 ؟چیست کند، که راننده را از مسئولیت مبرا میمنظور از نقص فنی وسیله نقلیه که نخست این

ای که هدایت وسیله نقلیه را است؟ راننده دوم اینکه در اینگونه موارد چه کسی مسئول جبران خسارت زیاندیده

و در حین رانندگی در وسیله مسئول هرگونه عیب و نقصی است که حتی به طور ناگهانی  ،به عهده داشته است

ی اتومبیل )در اص دیگری از جمله کارخانه سازندهتوان اشخبه سرعت حادثه آفریده است؟ یا میو  د شدهایجا

ی استانداردی های وارداتی( و یا حتی موسسه)درخصوص اتومبیل های داخلی( یا شرکت واردکنندهمورد اتومبیل

 تحت شرایطی مسئول شناخت؟را نیز  استاندارد داده استمجوز  ،که به خودرو فاقد استاندارد

 نقص فنی وسیله نقلیه که منجر به وقوع حادثه باشد، نخست اینکهدر پی پاسخ به دو سوال میاین قسمت لذا 

 دارد؟ مسئولیت را از دوش راننده بر می شود، تحت چه شرایطی بارمی

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 

45 

 

جبران خسارت به چه کسی شود، زیاندیده برای ت مبرا میطی که راننده از مسئولیکه در چنین شرایدوم این

 واردکننده خودرو خارجی را مسئول شمرد؟  یا توان تولیدکننده خودرو داخلی وکند؟ آیا میمراجعه می

 نقص فنی وسیله نقلیه  2-5-5

مینی در توان به تعریف امام خ: تعاریف متعددی از عیب ارائه شده که از آن جمله میتعریف عیب -الف

اش و از خلقت اصلیاش مراد از عیب هر حالتی است که چیزی را از مجرای طبیعی»تحریرالوسیله اشاره نمود: 

از هر فزونی و  عیب عبارتست ،مشهورترین تعریف فقهیبنابر ( اما 567،ص4336)موسوی همدانی،  «خارج کند

بیشتر مناسب موجوداتی است که اصل خلقت ریف ارائه شده اتع (266،ص4361انصاری،  (.کاستی از اصل خلقت

گردد، ز آن محسوب میی معینی دارد، حال آنکه در فراورده های صنعتی که خودرو نیز مصداق بارزی اها ضابطهآن

توان از معیار اصل خلقت استفاده کرد، ضمن اینکه بین مفهوم عیب در حقوق قراردادها با حقوق به دشواری می

یک مفهوم نوعی است و محصول در مسئولیت مدنی، مفهوم عیب،  ؛اساسی وجود دارد مسئولیت مدنی، تفاوت

توان برای تعریف . اما معیار دیگری که می(31،ص 4335زمانی معیوب است که فاقد ایمنی لازم باشد.) بزرگمهر، 

گر خریدار از آن آگاه ا ای کهانتفاع متعارف آن بکاهد، به گونهاز ارزش کالا یا عیب ارائه نمود، نقصی است که 

 (. 413، ص 4312کرد. )کاتوزیان، شد، از معامله صرفنظر میمی

ید دید مفهوم عیب موجود در حال که مفهوم عیب به طور کلی بیان گردید، با تعریف عیب وسیله نقلیه:-ب

 شود، چیست ؟ ی نقلیه یاد میاز آن به نقص فنی وسیلهدر اصطلاح  ی نقلیه کهوسیله

 تعریف ذیل را از نقص ارائه نموده است: 4331مصوب آیین نامه راهنمایی و رانندگی  4از ماده  11بند 

ا هرنوع نقصان یا تغییر در وضعیت ظاهری و فنی وسیله نقلیه که موجب کاهش ضریب ایمنی در رانندگی ی»

 «.ی هوا یا آلودگی بیش از حد مجاز صدا گرددلایندهافزایش بیش از حد مجاز گازهای آ

اهمیت ایمنی  به دلیلدر وسایل نقلیه  ،از عیب و نیز تعریف خاص عیب خودرو ارائه شده کلی ریفابا توجه به تع

ه موجب کاهش ضریب ایمنی خودرو گذار، نقصانی را کقانونهای فاقد ایمنی، و خطرساز بودن خودروها آن

 اده است. را مشمول تعریف نقص خودرو قرار دشود، مد نظر قرار داده و آنمی
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، سه معیار را برای عیب خودرو ومسئول شمردن نیز  کنندگان خودروقانون حمایت از مصرف 3در ماده 

ی مطلوب از خودرو، نافی ایمنی آن و یا موجب کاهش ن برشمرده است: عیب مانع استفادهده در برابر آنکنضهعر

 ارزش معاملاتی خودرو. 

کنندگان خودرو نیز در تعریف عیب مقرر نموده است: ن حمایت از مصرفنامه اجرایی قانوآیین 2بند ز ماده 

م امکان عیب، زیاده، نقیصه یا تغییر حالتی است که موجب کاهش ارزش اقتصادی کالا و خدمات و یا عد»

 «شود.استفاده متعارف از آن می

شامل عیب ، به طور کلی  ز عیبا( 413،ص4312لذا تمام تعاریف ارائه شده از سوی بزرگان علم حقوق )کاتوزیان،

 ها را مدنظر قرار داده است.شمردن تولیدکننده، همه این معیارگذار در مسئول شود و قانونو نقص خودروهم می

ماده )هستند  الزامات و استانداردهای ایمنی، کیفیت و سلامت خودروتولیدکنندگان هر خودرویی مکلف به رعایت 

توسط دولت، وزارت صنایع و معادن، که حسب مورد (4336کنندگان خودرو قانون حمایت از حقوق مصرف 2

گردد؛ چنانچه هریک از الزامات فوق در تولید خودرویی ابلاغ میسازمان استاندارد ، سازمان محیط زیست و... 

شوند که نواقصی منجر به وقوع تصادف میاز آنجا که معمولا اما  باشد.خودرو دارای نقص می ،رعایت نشده باشد

ها، نقص در ترمز، انتقال نیرو و برق نقص در سامانه چرخ مانند ،دنجنبه فنی داشته و از ضریب ایمنی خودرو بکاه

-از موضوع بحث پایان ،گنجندکه در تعریف نقص میعلیرغم این ،لایندگی هوا و صدالذا  نواقص مربوط به آو ...، 

 د.نباشخارج می ی حاضرنامه

توان همواره هم نمی ، شودقص فنی که منجر به وقوع تصادف میدر خصوص ن وسیله نقلیه: اقسام عیب -ج 

تعمیرکار ویا  ممکن است خود راننده، ،ی وسیله یا مراجع ذیربط را مقصر شمرد، بلکه بسته به نوع نقصسازنده

 قائل به تفکیک شد.دث مستمر و حا فنینوع نقص  لذا باید بین دو شرکت سازنده یا واردکننده، مقصر باشند.

ی متعارف، انتظار ن مطلع بوده یا از یک رانندهمعنای عیب و نقصی که راننده از آ نقص فنی مستمر: به ، نخست

عنوان ه ب (36،ص 4337)عباسلو، ی راننده است.ی آن به عهدهاولیه. مانند عیوبی که کنترل اطلاع از آن برود

بررسی کند، چراکه های جلو را قبل از شروع رانندگی در شب چراغ رودل از یک راننده متعارف انتظار میمثا

راننده یا ی نور، سبب پایین آمدن سطح دید نور بالا و پایین و شدت و زاویه ها از حیث کار نکردنخرابی این چراغ
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یل نیست، ی اتومبح است که مسئول چنین نقصی سازندههای رو به رو خواهد شد؛ پر واضاخلال در دید خودرو

کوتاهی  ها از همان زمان تحویل گرفتن خودرو وجود داشته و ناشی ازچراکه به فرض هم که نقص در چراغ

مرتکب تقصیر بزرگتری ، خودروی معیوبی مطلع از نقص فنی با به حرکت درآوردن تولیدکننده باشد، راننده

 شده است.

و  ی و به صورت آنی در وسیله نقلیه ایجاد شده استنقص فنی حادث: عبارتست از نقصی که هنگام رانندگ ،دوم

مصداق بارز این  (36، ص همان )رود؛عارف نیز انتظار آگاهی از آن نمیی متوع عیب طوری است که از یک رانندهن

طور ناگهانی منجر ه بوده که ب 125رسانی  خودروهای پژو های اخیر ، نقص در سیستم سوختنوع نقص در سال

به تصادف یا واژگونی اتومبیل  ترکیدگی لاستیک نو است که منجر ،شد. مثال دیگراین خودروها می سوزیتشآبه 

شود، در این خصوص تشخیص علت ترکیدگی برای کارشناس مبهم خواهد بود که آیا عامل انسانی)سرعت می

یک از این دو تاثیری  هیچزیاد( یا عامل راه )گرم و نامناسب بودن سطح آسفالت( باعث ترکیدگی لاستیک شده یا 

در ترکیدگی نداشته بلکه علت ترکیدگی مربوط به خود وسیله نقلیه بوده است و استفاده از مواد نامرغوب و غیر 

اید از طریق آزمایش درچنین شرایطی علی الاصول ب منجر به ترکیدگی شده است؟ ،استاندارد در تولید لاستیک

و بارها اتفاق شود کار انجام نمیاین  عملدر ؛ منتها (16،ص4312 ،و... ؛ )وراییی مطلوب رسیدفنی به نتیجه

ای مسئولیت را بر دوش راننده کارشناسان بدون بررسی کیفیت لاستیک و آسفالت راه، تمام بار افتاده است که

ه باعث توانستآنکه سرعت غیرمجاز به تنهایی نمیمجاز داشته است؛ حال سرعت غیرصرفا نهند که ممکن است می

وقوع حادثه را تسهیل نموده و یا حتی علت  ، ترکیدگی شود و شاید آسفالت نامناسب و یا مواد نامرغوب لاستیک

 موثر تصادف بوده است.

در  ،نقص از قبل کهنخست این : تحقق دوشرط الزامی است ،درخصوص نقص مستمر ،با توجه به آنچه گفته شد

مطلع بوده یا حداقل از یک راننده از وجود چنین نقصی  ،جاد نشده باشد؛ دوموسیله نقلیه وجود داشته و ناگهان ای

ناشی از تقصیر خود وی باشد. با تحقق هردو  ، ی متعارف انتظار اطلاع از آن برود و لذا عدم آگاهی رانندهراننده

در تایید این  د.نهمسئولیت را بر دوش خود راننده میبار  ،شرط، نقص مستمری که منجر به وقوع حادثه شود

ساز مصوب ق و عناوین تخلفات رانندگی حادثهی هیئت وزیران در خصوص تعیین مصادیتصویب نامهموضوع، 

ی دارای عیب و نقص ی نقلیهرانندگی با وسیله ،ساز رااز مصادیق تخلفات رانندگی حادثه یکی 45در بند  4337
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را اینگونه برشمرده  پرانتز مصادیق عیب و نقص فنی موثرر همان بند داخل سپس د ،فنی موثر معرفی نموده است

آنجا که تمام مصادیق برشمرده شده، توسط از کن و زنجیر چرخ. غ، لاستیک، فرمان، ترمز، برف پاکاست: چرا

ی تخلفات رانندگی آورده ها را زیر مجموعهتواند از آنها مطلع گردد و نیز آنراننده قابل بررسی بوده و راننده می

رفع این نوع  نقص فنی مستمر بوده است که مسئول، رسد منظور مقنن در این بند از مصوبه به نظر میاست، 

تواند از تخلفات وی ده خارج بوده و نمینچرا که نقص فنی حادث از کنترل رانباشد. نقص، خود راننده می

 محسوب گردد.

ن بی آراننده از  ،جاد شده یا اگر از قبل وجود داشتهطور ناگهانی در وسیله ایه ب در موارد نقص فنی حادث، که

ی بی اطلاع عادلانه نبوده و باید سراغ باشد، مسئول دانستن رانندهو ناشی از نقص در تولید میاطلاع بوده است 

 حسب مورد رفت. ، سازنده یا وارد کننده اتومبیل

ه در تصادفات است، نقص دارند حقوقی غیر از بررسی مسئولیت مدنی اشخاص ،نامه حاضر که هدفلذا در پایان

نقص فنی حادث است که بار مسئولیت را از دوش  ه شد جایگاهی ندارد و مورد بحث ،مستمر با شرایطی که گفت

 کند.تحمیل میکننده ویا سایر اشخاص حقوقی مرتبط، یا واردراننده برداشته و بر سازنده 

این صور باید مورد توجه سازندگان وسایل نقلیه و واردکنندگان ؛ نقص وسیله ی نقلیه دارای صور مختلفی است

آن قرار گیرد تا در تولیدات و واردات بعدی خود درصدد رفع آنها برآیند. آشنایی با این صور برای کارشناسان 

تصادف نیز ضروری است به این منظور که در اظهارنظرهای کارشناسی خود باید صور مختلف نقص را در نظر 

اداره یا شرکت ذیربط را  ، سازنده ودن نقص در بروز تصادف، حسب مورد یرند تا در صورت تشخیص موثر ببگ

 (4312، مرادی و... )مسئول معرفی نمایند.

نقص در  ،باشد که از این میانودرو شامل دوقسمت فنی و ایمنی مینقص خ مصادیق نقص وسیله نقلیه: -د

یح توض گیرند که در ذیلقص فنی جای میمنی و مابقی نواقص در گروه نسیستم ترمز و کیسه هوا در قسمت ای

  گردد.ه میمختصری از آنها ارائ
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بوده و مهمترین  از مهمترین استانداردهای خودرو در جهان 4قفل سیستم ترمز ضد نقص در سیستم ترمز:-4

ترمزهای شدید، مانع قفل شدن  پذیری اتومبیل است؛ وجود این تکنولوژی در خودروها هنگامویژگی آن، فرمان

رف شدن، به سمت تواند فرمان اتومبیل را به هر سمتی بچرخاند و خودرو به جای منحها شده و راننده میچرخ

خودروهای  کاهد. این درحالی است که دریب از وقوع بسیاری از تصادفات میرود و به این ترتدلخواه راننده می

شود؛  در بسیاری از شده و خودرو به یک سمت منحرف می ها قفلشدید، چرخن سیستم هنگام ترمزهای فاقد ای

ساز است اما عملکرد نامناسب و ضعیف شانگر توجه راننده به عامل حادثهتصادفات ، وجود خط ترمزهای طولانی  ن

 شود.ترمزها منجر به وقوع حوادث مرگبار می

ذا چنانچه از وسایل نقلیه سیستم ترمز ضدقفل نصب شود، ل بایست برایمی 24/22/4333ور ایران از تاریخ در کش

به طور ناگهانی و به صورت  ای این سیستم نصب نشده باشد یا در صورت نصبنقلیه یتاریخ فوق در وسیله

د، نقص فنی مصداق پیداکرده و ساز دچار نقص فنی شده باشد و سیستم فاقد استانداردهای لازم باشحادثه

پلیس  17)دستورالعمل شماره را مقصر شمرد بلکه باید سراغ شرکت سازنده یا وارد کننده رفت. توان رانندهنمی

 (4312راهور ناجا، 

در داخل خودروهای  سازندگان خودرو مکلف به نصب سیستم ایمنی کیسه هوا 24/24/12از تاریخ کیسه هوا؛  -2

خودرویی فاقد این سیستم بوده یا در ، یخ به بعدن تارتولیدی آ حال چنانچه در خودروهایباشند، تولیدی خود می

 در سیستم ایمنی داخل خودرو مانندوجود سایر نواقص صورت وجود با عدم کارایی آن همراه باشد یا درصورت 

ی نقلیه را غیر ایمن نموده باشد، کمربند ایمنی بر رو یا جلوی داشبورد که وسیله وجود زائده در داخل خودرو،

که هنگام وقوع حادثه منجر به شدت یافتن صدمه نسبت به راننده یا سرنشینان گردد، باید در غیراستاندارد 

پلیس  17)دستورالعمل شماره قرار گیرد. ازنده یا وارد کننده مورد توجهیت شرکت سبررسی علت تصادف مسئول

 (4312راهور ناجا،

ر اجباری شدن اجرای این استانداردها، هعلیرغم دستورالعمل فوق و نیز مصوبات متعدد هیئت دولت در خصوص 

 های مختلف از جمله وارداتی بودن کیسه هوا و مشکلات ناشی از تحریم و... بهساله اجرای این مصوبه به بهانه

                                                           
1- ABS 
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ودروها از جمله پراید، رعایت هنوز هم این استاندارد اجباری در تولیدات برخی خ 4سال آتی موکول می شود.

 .ی نظارت بر اجرای این استاندارد را داردزمان استاندارد وظیفهکه ساشود. حال آننمی

باشد که و ژامبون چرخ می ها، توپی، پیچ های چرخرینگ چرخ ها شاملسیستم چرخ ها؛ امانه چرخنقص در س -3

) ده رفت.باید سراغ شرکت سازنده یا واردکنن ،انداقد استحکام و نگهداری لازم بودهچنانچه اثبات شود از ابتدا ف

 (13،ص4313، و...ورایی 

ها دارای عمر مفید و قانونی هستند و مدت زمانی برای گارانتی آنها درنظرگرفته لاستیک ؛ نقص در لاستیک -1

یا شده چنانچه قبل از سپری شدن زمان گارانتی و عمر مفید وقانونی، لاستیک دچار ترکیدگی  شده است، حال

ی توان تقصیری را متوجه رانندهبه تصادف یا واژگونی خودرو شود، دیگر نمی وسیله منجردوپوسته شود و بدین

 بی اطلاع نمود و باید سراغ شرکت سازنده یا واردکننده رفت.

فرانسیل در حین حرکت، بریدن شامل قفل شدن ناگهانی گیربکس یا دی نقص در سیستم انتقال نیرو؛  -5

ها ننتی و نیز عمر مفید و قانونی آراالبته به شرط سپری نشدن زمان گاها، چهارشاخه گاردان و میل گاردان؛ پولس

 رد.رشمتوان شرکت سازنده یا واردکننده را مقص. تنها تحت چنین شرایطی می

وجود آنها تصادفی رخ دهد و کارشناس  باشند که چنانچه باهایی از نقص فنی حادث خودروها میموارد فوق نمونه

های توان راننده را مسئول دانست و باید سراغ شرکتعلت تصادف تشخیص دهد، دیگر نمی راین نواقص را موثر د

 تولید کننده یا واردکننده خودرو رفت.

 اشخاص حقوقی مرتبط با وسیله نقلیه 2-5-2

ی آنها حسب مورد های مختلفی نقش دارند که وظیفهاشخاص و سازمان ،در روند تولید یک خودرواز سویی 

شود و سالانه ور محدود به خودروهای تولیدی نمیخودروهای موجود در سطح کشسوی دیگر ت؛ از متفاوت اس

اشخاص حقوقی و  ،ی واردات خودرو نیزدر زمینه .شوندمجوز ورود گرفته و وارد کشور می خودروصدها 

ورود خودروها را  ی واردات یا اعطای مجوز و نظارت بروظیفه ، های دولتی وجود دارند که حسب موردسازمان

                                                           
 12نصب یک کیسه هوا و از ابتدای تیر  12ابتدای سال  دبیر انجمن خودروسازان در این باره اظهار نظر کرد طبق مصوبه قبلی هیئت دولت، از -1 

ستاندارد نصب دوکیسه هوا روی سواری ها اجباری بود. اما با توجه به وارداتی بودن کیسه هوا و مشکلات ناشی از تحریم، با تعویق یک ساله ی این ا

 .47/21/12، 272716. پایگاه خبری تحلیلی فردا، کد خبر موافقت کرد
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مطابق با استاندارد لازم نبوده یا فاقد سیستم ایمنی مناسب بوده دارند. لذا چنانچه خودرویی تولید یا وارد شود که 

توان راننده را مسئول مرگبار را افزایش دهد، دیگر نمی یا دارای نواقص فنی باشد که احتمال تصادفات و حوادث

 اندرکار در تولید یا واردات این خودرو رفت.ل دستبلکه باید به دنبال عوام ،شمرد

برای این وزارت یکسری تکالیفی نسبت به  باشد.رت وزارت صنایع و معادن میتحت نظا ،نظام خودرو سازی کشور

یفی که قانون حمایت از حقوق ازجمله تکال ؛ تعیین شده استدر قوانین مختلف های خودروسازی شرکت

به که  ،مقرر نموده استنامه آیین 36و  26، 23قانون و مواد  44در ماده  ،4336وب مص کنندگان خودرومصرف

کننده در جهت حفظ حقوق اجرای قانون حمایت از حقوق مصرف موجب آن وزارت صنایع مکلف به نظارت بر

وزارت لذا این  کنندگان و اعلام گزارش ادواری شش ماهه به کمیسیون صنایع و معادن مجلس شده است.مصرف

سازی دارد، دارای مسئولیت است و در صورت کوتاهی های خودروی تکالیفی که نسبت به شرکتدر محدوده

کننده، بلکه وزارت صنایع هم به کنندگان، نه تنها خود شرکت تولیدکت در انجام وظایفش در قبال مصرفشر

 ولیت این سازمان بسیار بیشتر ازاز باب تسبیب دارای مسئولیت است و چه بسا مسئ جهت عدم نظارت کافی و

توانند با نظارت بر تولیدات خودرو، مانع از تولید محصولات فاقد ایمنی و مسئولیت تولیدکنندگان است که می

کنندگان خودرو که برای ر کنار قانون حمایت از حقوق مصرفکیفیت لازم شوند. لذا شایسته است د

های ناظر از برای سازمانقانونی تصویب شودکه قائل شده است،  تولیدکنندگان خودرو مسئولیتی بدون تقصیر

 مسئولیت در نظر بگیرد.جمله وزارت صنایع و سازمان استاندارد نیز 

یکسری وظایفی به  ،ی وارداتاین وزارت نیز در زمینه ؛تحت نظارت و مجوز وزارت بازرگانی است ،واردات خودرو

 درنظرگرفت. مسئولیت بتوان برایشاید دارد که درصورت کوتاهی در آنها ب عهده

که حسب مورد از  خودروهای تولیدی و وارداتی باید مطابق با یکسری استانداردهای اجباری باشندهر دو نوع 

قانون حمایت از حقوق  2ماده ) ی استاندارد، سازمان محیط زیست و... ابلاغ می گردد.سوی دولت، موسسه

کنندگان خودرو نامه اجرایی قانون حمایت از مصرفآیین 2بند ت ماده ؛ 4336رو، مصوبکنندگان خودمصرف

گواهی  ،ی استاندارد به خودرویی که فاقد استاندارد لازم استموسسه ، لذا چنانچه به عنوان مثال ( 4336مصوب 
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ی رای موسسهتوان ب، میای بیافریندحادثه ،به علت فقدان استاندارد لازم استاندارد ارائه نماید و آن خودرو

 استاندارد هم مسئولیت درنظرگرفت.

متفاوت باشد و نقص یک قطعه ی خودرو ی قطعات با شرکت سازندهممکن است سازنده ،ی تولید نیزدر زمینه

ی قطعه هم ممکن است در میان باشد و بتوان وی را نیز مسئول جا پای سازندهمنجر به وقوع حادثه شود، در این

 شمرد.

ی واسطهاز جمله  ، ممکن است ایادی مختلفی درگیر باشند ،ی آن به بازار نیزبرای عرضه ،خودرو پس از تولید

ی تولید مربوط نشود و در مراحل بعدی ایجاد ممکن است عیب خودرو به مرحله فروش یا نمایندگی، همچنین

 شده باشد.

 ،ی خودروو نیز از تولید و ورود تا عرضهت ی تولید و واردابیان گردید اشخاص دخیل در زمینه همانطور کهلذا 

تواند خارج بوده و خود می نامهی این پایاناز حوصله ،های مسئولیت تمامی این ارگانبارهفراوان هستند و بحث در

کلیه اشخاص حقوقی دخیل در  از میان، ی کلام. لذا برای جلوگیری از اطالهی مجزا قرار گیردموضوع یک مقاله

مورد بررسی قرار  ،ی خودروهای وارداتیی خودروهای داخلی و واردکنندهصرفا مسئولیت سازنده، لیهی نقوسیله

نادیده گرفت و  ،ی مجوز استانداردی استاندارد را در ارائهتوان نقش موسسه. اما در این میان نمیخواهد گرفت

، 125جمله خودروهای پژو  های اخیر که علت برخی حوادث در برخی خودروهای خاص ازبخصوص در سال

هم ، مبحثی اسکانیا و... فقدان استاندارد در سیستم ایمنی این خودروها اعلام شده است؛ لذا در میان این مباحث

 شرح وظایف آن اختصاص خواهد یافت. به موسسه ی استاندارد و

 سازنده ی وسیله نقلیه 2-5-2-5

ه و از تولیدات خود سود کلان  در موضع قدرت قرار گرفت در تمامی صنایع و تولیدات، معمولا تولیدکنندگان

این تری قرارگرفته است؛  نسبت به تولیدکننده در موضع ضعیفکننده قراردارد که مصرف ،برند، در مقابلمی

و مصرف کالاهای گوناگون، همواره  افزایش نیازمندیی انواع کالا و یز تولید گستردهنابرابری اقتصادی و ن

 کنندگان باشند. رفاران را برآن داشته تا در پی نظام حقوقی مناسبی جهت حمایت از حقوق مصگذقانون
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، به ی کلی مستثنا نبوده و چه بسا اهمیت آن خیلی بیشتر از سایر تولیدات استتولیدات خودرو نیز از این قاعده

به راحتی قابل حتی کاهد و یک عیب جزیی و کوچک که ممکن است از ارزش اقتصادی خودرو هم ن ای کهگونه

لذا بهتر است در این  .یستقابل جبران نبه هیچ قیمتی منجر به حوادث مرگباری شود که تواند می، رفع باشد

در حین تولید و پس از آن و نیز در  ،زمینه تدابیری اندیشیده شود تا با مقررنمودن تکالیفی برای تولیدکنندگان

سهل انگاری مقررات را زیر پا  ی تولیدکنندگانی که بطور عمدی یا بابراهای سنگین مسئولیتنظرگرفتن 

 ، حتی الامکان از وقوع چنین حوادثی پیشگیری شود.گذارندمی

توان به مقررات که از جمله می ،گرددهای دور برمیبه سالکننده  برای مصرفسابقه ی وضع مقررات حمایتی 

 ذیل اشاره نمود:

(؛ 4316قانون مواد خوردنی، آشامیدنی و آرایشی و بهداشتی) ؛(4331پزشکی و دارویی)به مقررات  قوانین مربوط

 (.4332(؛ قانون امور صنفی)4351(؛ قانون امور صنفی)4367قانون تعزیرات حکومتی امور بهداشتی و درمانی)

انون حمایت از ق ،نو پس از آ 4336کنندگان خودرو مصوب  رفهای اخیر نیز قوانین حمایت از حقوق مصدر سال

 کنندگان وضع شده اند. جهت حمایت از حقوق مصرف،  4333کنندگان مصوب  حقوق مصرف

قوانین خاص  ،سپس در موارد خاص  ،شودابتدا قانون عام تصویب می ،قاعده این است که در خصوص موضوعی

 رعایت نشده و ،ی معمولدهکنندگان، این قاع اما در مورد حمایت از حقوق مصرف گیرد؛یممورد تصویب قرار 

قانون عام حمایت از  ،کنندگان خودرو وضع گردیده و دو سال پس از آن ابتدا قانون حمایت از حقوق مصرف

کنندگان کالا تصویب شده است؛ شاید دلیل این بی ترتیبی را بتوان در اهمیت تولیدات خودرو وخسارات  مصرف

 آورند جستجو کرد.معیوب به بار مییری که خودروهای جانی و مالی جبران ناپذ

 ، در پی بررسی مسئولیت سازندگان خودرو بوده و پیرو آن به مناسبت موضوع ،در این قسمتی پیش رو، نامهپایان

آن نموده و وظایف خودرو سازان نامه اجرایی کنندگان خودرو و آیین هم به قانون حمایت از حقوق مصرف نگاهی

 .رسی قرار خواهد گرفتین قانون، مورد بردر ا
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اینگونه تعریف نموده است: ی وسیله نقلیه را سازنده ،4331مصوب  رانندگیو آیین نامه راهنمایی  4ماده  64بند 

نامه باید ای را که مطابق آیینای که وسایل نقلیهبارتست از شخص، موسسه یا کارخانهی وسیله نقلیه عسازنده»

 «ی آنها را سوار)مونتاژ( می نماید.قطعات ساخته شده می سازد یا، دنشماره گذاری شو

ی قطعات داخلی به تولید ه وسیلههایی که بنخست شرکت ،خورندچشم میبه دوگروه  لذا در بحث تولیدکننده

وارد نموده و  ، ی خودرو را از شرکت اصلی خارجیهایی که قطعات ساخته شدهآن ،و گروه دوم خودرو می پردازند

ست که اآنها را سرهم نموده و به اصطلاح مونتاژ می نمایند. مثال بارز این نوع تولید، خودروهای اسکانیا در ایران 

،  ی این خودرو را از شرکت اسکانیا که در سوئد فعالیت داردافشان در ایران، قطعات ساخته شدهشرکت عقاب 

 نها را سوار می نماید.وارد نموده و آ

کننده لیدمونتاژکننده را نیز زیرمجموعه تو گذار،رسد قانوننظر میه سازنده ارائه گردید، ببا توجه به تعریفی که از 

شود، مبانی آن شامل مونتاژکننده هم میمباحث مربوط به مسئولیت تولیدکننده و شرایط و  قرارداده است و لذا

 پس از تولیدکننده همیت خاص مونتاژ،بین این دو نوع تولید وجود دارد و نیزا به دلیل اندک تفاوتی کهبااین حال 

 .به مونتاژکننده اختصاص خواهد یافتهم  کوتاهی بخش

 تولیدکننده  2-5-2-5-5

ه و ب 4333 مصوب  کنندگان کالا ون حمایت از مصرفنقا  ،در خصوص مسئولیت تولیدکنندگان کالا بطور عام

 تصویب شده است. ،4336مصوب کنندگان خودرو  قانون حمایت از حقوق مصرفطور خاص 

ع بحث، باید با مفهوم این ؛ لذا برای شروده استکننده یاد شمسئولیت عرضهبه تکرار از نامبرده ین در قوان

 کننده عبارتست ازعرضه»کنندگان،  حمایت از حقوق مصرفقانون  4ماده 4-2آشنا شد؛  به موجب بند اصطلاح

از فنی و  کنندگان خدمات اعمگان، فروشندگان کالا و ارائه کنندی تولیدکنندگان، واردکنندگان، توزیعکلیه

هایی که شمول قانون بر آنها مستلزم ذکر یا تصریح نام ها ، موسسات و شرکتی دستگاهای و همچنین کلیهحرفه

 «.ایندنمکننده ارائه می ی یا جزیی، کالا یا خدمت به مصرفاست و به طور مستقیم یا غیر مستقیم ، به صورت کل
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کننده ارائه نموده است: نیز تعریف ذیل را از عرضه ،کنندگان خودروقانون حمایت از حقوق مصرف 4ماده از  2بند 

ی فروش مبادرت به فروش خودروهای نو به طور مستقیم یا از طریق واسطه هرشخص حقیقی یا حقوقی که»

 «تولیدی یا وارداتی خود می کند.

کننده دارای ، عرضه4333کنندگان مصوب  کننده، در قانون حمایت از مصرفعرضهتعاریف ارائه شده از بر اساس 

از واردکننده، دهند، اعم ی بازار قرار میتمام اشخاصی که کالا را در چرخه مفهوم وسیعی است و شامل

ن کنندگا فکه قانون حمایت از مصری خدمات می شود؛ حال آنکننده، فروشنده و ارائه دهندهتولیدکننده، توزیع

 عبدی پور)کننده می شود. ده ارائه نموده و صرفا شامل واردکننده و تولیدکننخودرو، مفهوم محدودتری از عرضه

 ( 13، ص 4312، و...

 ،کننده شامل دو دوره است: نخستعرضهمسئولیت کنندگان خودرو،  فاد از قانون حمایت از حقوق مصرفمست

کننده یا کارکردی برابر با سی  سال از زمان تحویل خودرو به مصرفاز یک  تواند کمترکه نمی ،دوره ی تضمین

 قانون حمایت از مصرف کنندگان خودرو(2ماده  4)تبصره  هزار کیلومتر)هرکدام زودتر به پایان رسد( باشد.

ارد ی خدمات فنی استاند، تعمیرات و تامین قطعات و ارائهدوره تعهد است که شامل پشتیبانی خدمات دوم،

همان  2ماده  2)تبصره است.  کنندهتحویل رسمی آخرین خودرو به مصرف از زمانباشد و طول دوره ده سال می

 قانون(

 :تولیدکننده در دوره ی تضمین دارای مسئولیت به شرح ذیل می باشد

ی ا در نتیجهدر خودرو وجود داشته یکه  تولید، یا حمل(، رفع هر نوع نقص یا عیب )ناشی از طراحی، مونتاژ، 

مغایر بوده یا  ،کنندهانتنامه و مشخصات اعلامی به مصرفی معمول از خودرو، بروز نموده و با مفاد ضماستفاده

مانند  ،کنندهبق مشخصات اعلام شده از سوی عرضه)استفاده از خودرو مطا ی مطلوب از خودروفادهمانع است

شود.  یا موجب کاهش ارزش معاملاتی خودرو یمنی آن باشدیا نافی ا (4رعایت تعداد سرنشین، مقدار بار و..

کننده و ه به مصرفی خسارات واردو در طول مدت ضمانت و جبران کلیهی رفع نقص یا عیب خودرهزینه

عهدات بیمه )که خارج از تنه های درمان ناشی از نقص یا عیب، اشخاص ثالث، اعم از خسارات مالی و جانی و هزی

                                                           
 . آیین نامه اجرایی قانون حمایت از مصرف کنندگان خودرو 2اده بند ح م-4 
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 ،های حمل خودرو به تعمیرگاه، تامین خودروی جایگزین مشابه در طول مدت تعمیراتهزینهشخص ثالث باشد( 

قانون حمایت از مصرف  3)ماده  کننده می باشد.ده ی عرضهساعت باشد( بر عه 13)چنانچه مدت توقف بیش از 

 کنندگان خودرو(

اعم از  ،کننده و اشخاص ثالث ه مصرفران کلیه ی خسارات وارده بجب کننده مسئولعرضه ،با توجه به ماده فوق

لذا در دوره تضمین که مدت آن در  می باشد؛های درمان ناشی از نقص یا عیب هخسارات مالی و جانی و هزین

علاوه بر مسئولیت  ،در صورت بروز عیب و نقص در خودرو ،نامه(آیین 5) ماده انواع مختلف خودرو متغیر است

ای شده و خسارتی به بار آورد، آن عیب و نقص منجر به وقوع حادثهکه  رتیتولیدکننده در رفع نقص، درصو

رو در توان نتیجه گرفت چنانچه تصادفی ناشی از عیب و نقص خودمی .تولیدکننده ملزم به جبران خسارت است

عیب و نقص و جبران خسارت کننده، تحت یکی از شرایط ذیل، مسئول هرگونه طول مدت تضمین باشد، تولید

 ی باشد :م

 عیب و نقص باید ناشی از طراحی، مونتاژ، تولید یا حمل باشد. ،نخست

 .ی معمول از خودرو ایجاد شده باشدی استفادهدر خودرو وجود داشته یا در نتیجهعیب  ،دوم

 کننده مغایر باشد .انتنامه و مشخصات اعلامی به مصرف، عیب و نقص با مفاد ضمسوم

ستفاده مطلوب از خودرو بوده یا نافی ایمنی آن باشد یا موجب کاهش ارزش معاملاتی ، عیب و نقص  مانع اچهارم

 خودرو شود. 

کننده دارای مسئولیت جبران خسارات عرضه ،ی ضمانتدورهخودرو از عیوب یا نواقص فوق در با وجود یکی  »

 ذیل است:

 ی رفع نقص یا عیب خودروهزینه -4 

های درمان کننده و اشخاص ثالث، اعم از خسارات جانی، مالی و هزینهه مصرفی خسارات وارده بجبران کلیه -2

 ناشی از عیب و نقص.
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 3)ماده «ی حمل خودرو به تعمیرگاه و تامین خودروی جایگزین مشابه تحت شرایط مقرر در قانون.هزینه -3 

   کنندگان خودرو(قانون حمایت از مصرف

ی تضمین مسئولیت رفع نقص و عیب خودرو و نیز جبران خسارات ناشی از کننده در دورهگذار برای عرضهقانون

مستفاد از شود. اما ی موکول میآن را مقرر نموده است که البته بحث در خصوص مبنای این مسئولیت به فصل آت

خدمات  یهکننده در دوران تعهد ، منحصر به تامین قطعات و ارائمسئولیت عرضه، مذکورقانون  2ماده  2تبصره 

کننده پس از دوران ضمانت، باعث گذار در خصوص مسئولیت عرضهفنی استاندارد می باشد و این سکوت قانون

از آن دوره مسئولیتی  کننده محدود به دوران ضمانت بوده و خارجاست که مسئولیت عرضهبرداشت شده این

تواند به نفع ون مذکور، چنین برداشتی نمیی قانی حمایتکه با توجه به جنبهکننده نیست. حال آنمتوجه عرضه

ضمانت و خارج از ی دورهکننده خودرو بین دو . لذا باید در خصوص مسئولیت عرضه ی خودرو باشدکنندهمصرف

بوده و تعهد تولید کننده تعهد به نتیجه است ، اما  3مدت ضمانت، قائل به تفکیک شد. در مدت ضمانت تابع ماده 

 (16، ص4314 ،و.... )بادینی کننده تابع قواعد عام مسئولیت مدنی استمانت مسئولیت عرضهخارج از مدت ض در

 در فصل آینده صورت خواهد گرفت.تفصیلی در خصوص مبانی این مسئولیت بررسی که 

 مونتاژ کننده 2-5-2-5-2

 4ست.مونتاژ به معنای سرهم کردن یا وصل کردن قطعات صنعتی پیش ساخته مانند قطعات خودرو ا

ی خودرو را از شرکت اصلی خارجی وارد نموده و آنها را در نده شخصی است که قطعات ساخته شدهمونتاژکن

 که با دواصطلاح شناخته می شوند: در این زمینه دونوع مونتاژ وجود دارد ایران سوار می کند؛

وارد ه صورت کاملا منفصل و بن حالتی است که قطعات خودرو جدا جدا آ)قطعات کاملا منفصل( و 2دی  سی کی

ی کامل قطعات مورد نیاز برای ساخت یک شوند؛ در این حالت، بستهه و داخل کشور سرهم بندی میکشور شد

 دستگاه، وارد کشور می شود.

 

                                                           
1- www.wikipedia.org 52/30/49تاریخ مراجعه  ؛. 

2- CKD compelet knocked down 
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 به صورت قطعات نیمه کامل،های خودرو پک شده وکه در این حالت مجموعه)قطعات نیمه کامل(  4اس کی دی

 2(44/42/11)پورتال جامع خودرو کشور، شوند.در داخل کشور، صرفا مونتاژ می و شوندوارد کشور می

تا حد زیادی افزایش یافته است، دلیل آنهم تفاوت  کشور،تولید خودروهای مونتاژی بویژه چینی دردر حال حاضر 

ه این صورت که اندک تعرفه میان واردات قطعه برای خودروهای داخلی با واردات قطعه برای مونتاژ می باشد؛ ب

این در حالی است که  ،درصد می باشد 26 ،دی برای مونتاژکاریکیبه صورت فول سیی واردات قطعه تعرفه

تعرفه واردات قطعه برای درصد می باشد؛ لذا  42، درصد ساخت داخل 65تعرفه واردات قطعه برای خودروهای با 

درصد کمتر از تعرفه واردات قطعات  41تنها  ،استسازی شده درصد داخلی 65که قطعات آنها تا  خودروهایی

 (25/23/11، تاریخ مراجعه 26/42/13)بهار نیوز،برای مونتاژ خودرو داخل کشور است. ،بصورت کامل

سازنده شامل تولیدکننده و مونتاژ کننده هردو می شود. لذا  ذشت و در تعریف سازنده بیان گردید،که گ همچنان

های ناظر، باید گفت تمام آنچه درخصوص تولیدکننده و مبنای ولیت و نیز سازماناز حیث قواعد حاکم و مسئ

 شود.شامل مونتاژ کننده هم می شد،مسئولیت وی بیان 

خودرویی که در یک کشور طراحی  جاست که، اهمیت بحث از آنی برخوردار استمیت فراواناز اه مونتاژ خودرواما 

خودروهای  ،حیطی و نیز استانداردهای همان کشور است؛ بعنوان مثالهای زیست ممتناسب با ظرفیت ،شودمی

د برای نتوانح دریا قراردارند، بطور نسبی نمیهای اروپایی که در ارتفاع کمتری نسبت به سططراحی شده در کشور

سیژن به زیرا نسبت اک ،دنکشوری که در ارتفاع بالاتری از سطح دریا قرار گرفته است )مانند روسیه( مناسب باش

دهد. این مورد نشان کاهش می یابد و این امر در درازمدت کارایی خودرو را کاهش می سوخت با افزایش ارتفاع

باشد. استانداردی که کارخانه چه حد نیازمند سازوکار دقیقی می دهد مونتاژ یک خودرو در یک کشور دیگر، تامی

همراه داشته باشد، ه یراتی که ممکن است در کشور مقصد بگیرد و تغیولات خود در نظرمیمادر برای تولید محص

نس قطعات در فرایند تفاوت در شاخص های سازمان استاندارد کشور مقصد ، تا عدم رعایت نکات دقیق فنی تلرا

 (25/23/11، تاریخ مراجعه 32/7/12. )دانا خبر، تواند شامل شودمونتاژ را می

                                                           
1- SKD  semi knocked down 
2 www.iranecar.com 
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نیازمند بررسی و نظارت دقیق در امر  ،باشد و اینکه این امرنتاژ خودرو میگر اهمیت فراوان موآنچه گفته شد نشان

 مونتاژ است تا کیفیت محصول تنزل نیابد.

 ،شوندکه در ایران مونتاژ میبعد از این ،های خارجی با کیفیت بالاکه خودرو حال آنکه به کرات مشاهده شده

دلیل فقدان استحکام و یکپارچگی، پس از برخورد با  شوند و این خودروها بهکیفیت میبدیل به محصولی بیت

 افتد.شی شده و جان سرنشینان به خطر میخودرویی دیگر یا جسم ثابت و یا پس از واژگونی، به راحتی متلا

یکی از مصادیق خودروهای مونتاژی، خودرو اسکانیا، ساخت سوئد است؛ علیرغم اینکه این خودرو در کشور 

ترین خودروها مونتاژ تبدیل به یکی از پر حادثهم و ایمنی بوده، در ایران و پس از تحکسسازنده، خودرو م

که گیرد ت میاست؛ دلیل این تفاوت هم این است که در ایران یکسری تغییراتی در ساخت این خودرو صورشده

 مود:توان به موارد ذیل اشاره نشود. به عنوان نمونه میها میباعث کاهش ایمنی و استحکام آن

حال آنکه ، تا مقاومت اتوبوس در برابر ضربه چک شود گیردوئد، تست افتادن اتوبوس انجام میدر اسکانیای س -4 

 گیرد.در ایران این تست انجام نمی

متر وکیل 422کیلومتر در ساعت بوده و اتوبوس قادر به حرکت بیش از  422در اسکانیای سوئد، حداکثر سرعت -2

کیلومتر در ساعت بوده که با دستکاری  422آنکه در اسکانیای ایران، حداکثر سرعت، در ساعت نیست. حال 

 رسد.کیلومتر هم می 452از کارخانه به اشخاص خارج 

و  سوزی، باید فاقد شعله و گاز سمی باشدس، باید نسوز باشد و در صورت آتشتمام متعلقات داخل کابین اتوبو -3

شد، که البته  که در اسکانیای ایران، تست حریق انجامر دقیقه باشد، درحالیدسانتی متر  42باید پیشروی آتش 

کف ها نبوده و حریق نیز با شعله همراه بود، داخل اسکانیا پرده، روکش، صندلی، قالیچه ی تستقادر به انجام همه

 ریافت نمود.استاندارد را دگواهی زا هستند. با این حال، این خودرو و... نصب بوده که همگی اشتعال

ی خودرو که باتری در جلواینها ضعیف است . به دلیل این اتوبوس نسبت به سایر اتوبوس سیستم برق -1

شاخ زیاد است، اما مهمترین علت ، قرارگرفتن سیستم تهویه بهصادفات شاخسوزی در تقرارگرفته است امکان آتش

ها روشن باشند به شدت ن شده است . زیرا وقتی سیستمعنواخودرو از جمله کولر و بخاری در کنار باتری خودرو 
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آتش  کیلومتری به دلیل وجود باتری و جرقه ، خودرو 6کنند و در یک برخورد حتی کوچک با سرعت داغ می

 4(4312هاشمی، ) گیرد.می

 را مونتاژته، باید جموعه تولید دانسگذار مونتاژ را زیرمعلیرغم اینکه قانونباتوجه به آنچه بیان گردید، باید گفت 

باید بر ورود قطعات مونتاژی نیز صورت  ،، لذا همان نظارتی که بر واردات استستنادو تولید  ترکیبی از واردات

ند و سپس سرهم شده و تولید گیرد و از حیث استانداردهای لازم مورد بررسی قرارگرفته و گواهی استاندارد بگیر

های مرتبط قرارگیرند. چراکه گاه علت عدم ایمنی یا کیفیت خودرو ازماندر این مرحله نیز مورد بررسی سشوند؛

از  مونتاژی، فقدان استاندارد قطعاتی است که از شرکت مادر وارد شده است و ارتباطی به نحوه تولید ندارند؛

تا اتفاقاتی سویی هم قطعات وارد شده جهت مونتاژ خودرو، باید مطابق نمونه اصلی در کشور سازنده، تولید شوند 

بر خودروهای مونتاژی در دو لذا باید نظارت  افتد، تکرار نشود.روهایی نظیر اسکانیا در ایران میکه برای خود

موجد مسئولیت برای جام شود و کوتاهی در هر دو مرحله، ی ورود قطعات و سرهم نمودن آنها انمرحله

  باشد.های دخیل می سازمان

 قلیهوارد کننده وسیله ن 2-5-2-2

وارد گیرند و مجوز واردات میهای زیادی هم شود، خودروها خودرو در کشور تولید میکه سالیانه میلیونهمچنان

کننده بحث شده و کننده در برابر تولیدر جهت حمایت از مصرف. اما با این حال، آن مقدار که دشوندکشور می

خورد؛  ردکننده، چنین حمایتی به چشم نمیر برابر وامقاله و کتاب نگارش شده و نیز قوانینی وضع شده است، د

 دبا وارد نمودن کالاهای غیر استاندار توانندسئولیت خطیری به عهده دارند و مینیز م الاکه واردکنندگان کآنحال

که  باشد.قضیه، واردات خودرو چینی هوو می ها را به خطر بیندازند؛ مصداق بارز اینو نامرغوب، جان انسان

های د شانزده هزار دستگاه، توسط شرکتحدو 4337آغاز شد و تا اواخر سال  4331به کشور، از سال آن ردات وا

های تجاری داخل کشور را شامل وخودرو ساز داخلی، وارد کشور شد. با اینکه این خودرو، تنها سه درصد از خودر

و خسارات زیادی به دارندگان آن تحمیل  ای را به خود اختصاص دادد، بیش از ده درصد از حوادث جادهشمی

، قیمت پایین و تضمین کیفیت آن از  37تا  31های . با این حال، دلیل اصلی رونق بازار این خودرو طی سالکرد

های صورت گرفته، مشخص شد این خودرو دارای عیوب اساسی ان خودرو دیزل بود. طی بررسیسوی شرکت ایر
                                                           
1 www.isna.ir/news/92070906283 
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و سیستم تعلیق بوده و مهمترین ایراد در ساختار آن بوده که ظرفیت چهل تن بار در ترمز، سرماپذیری، پایداری 

اندرکاران حمل و نقل کشور، بازهم ات کم کیفیتی این خودرو برای دستبا وجود این همه ایرادات و اثبرا نداشت. 

ای وزارت صنایع از سال هکه با پیگیریها اقدام جدی جهت مقابله با ورود آن به کشور انجام نگرفت، تا اینمدت

 4تاکنون ورود این خودرو به کشور ممنوع شده است. 37

با وجود اهمیت فراوانی که برای واردات خودرو ومسئولیت واردکنندگان وجود دارد، کتاب یا مقاله ای که به این 

شد،  وضع  4332نامه ضوابط فنی واردات خودرو در سال آیینموضوع بپردازد دیده نشد، از میان قوانین هم 

مقررات و ضوابط  واردات خودرو را مقرر نموده و به تبع آن یکسری نامه پیداست، همانطور که از نام این آیین

وان به قانون اما در مورد مسئولیت واردکنندگان، می ت تکالیفی برای واردکنندگان خودرو مقرر نموده است.

کنندگان مصوب یز قانون حمایت از حقوق مصرفون 4336کنندگان خودرو مصوب حمایت از حقوق مصرف

نامه ضوابط فنی واردات خودرو دو قانون اخیر و نیز آیین ،قسمت ، رجوع نمود. لذا مبنای بحث در این4333

دخیل  های وارد کننده و نیز سایر اشخاص حقوقی که ممکن است در واردات خودرود که مسئولیت شرکتباشمی

 گیرد. یرالذکر مورد بررسی قرار میباشند، براساس قوانین اخ

 واردات خودرو به دو طریق ممکن است انجام شود: ، 4332مصوب  نامه ضوابط فنی واردات خودرومستفاد از آیین

پانزده توانند سالیانه یک دستگاه خودروی خارجی از ه بدون نیاز به کارت بازرگانی میاشخاص حقیقی : ک-4

 ارد نماید.شرکت بزرگ خودروسازی جهان و

 اشخاص حقوقی: با استفاده از کارت بازرگانی و رعایت مقررات واردات. -2

اما ثبت ؛ وارد نمودن خودرو منوط به ثبت سفارش در وزارت بازرگانی استضوابط فنی واردات، نامه آیین طبق

 باشد:خودرو میل توسط متقاضیان واردات ی ذیهای چهارگانهوزارت بازرگانی منوط به اخذ مجوزسفارش در 

اتی است که تعیین ضوابط اخذ مجوز فعالیت نمایندگی مجاز خدمات پس از فروش خودروهای وارد نخست؛

 2) ماده ی وزارت بازرگانی است که با همکاری وزارت صنایع اجرا خواهد شد.ها به عهدهها و نظارت بر آننمایندگی

 آیین نامه(

                                                           
1 www.tabnak.ir/41715 
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 3) ماده .، از حیث رعایت استانداردهای مربوط به آلایندگی هوااخذ مجوز سازمان حفاظت محیط زیست دوم؛

 آیین نامه(

اخذ مجوز از موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی از حیث مطابقت استانداردهای ایمنی و کیفیت  سوم؛

 کننده موظف استدر این مرحله وارد نامه(آیین 1) ماده خودروهای وارداتی با استانداردهای اجباری کشور.

ی خودرو که البته در مورد خودروهای گانه55ی بر رعایت استانداردهای داره استاندارد دهد مبنامستنداتی تحویل 

 ها با ضوابط فنی مشخص شدهدارد تک تک مدارک و نیز تطابق آنی استانموردش تطابق دارد. اداره 16سواری 

 کند.برای واردات خودرو را، کنترل می

قیقات صنعتی ایران، ی استاندارد و تحموسسههای مصرف سوخت توسط مربوط به معیارصدور گواهی  چهارم؛

ی که زیر مجموعه سازمان بهینه سازی مصرف سوختنامه( که هم اکنون این گواهی نامه توسط آیین 5)ماده 

 .وزارت نفت است، صادر می شود

ی اخذ نشاندهنده ،نی ارائه شود و ثبت سفارشی فوق باید هنگام ثبت سفارش به وزارت بازرگامجوزهای چهارگانه

 مجوزهای فوق می باشد.

 ،نخست؛ بحث در دو بند قابل بررسی است ،ی وارداتدر زمینه توان گفتبا توجه به آنچه بیان گردید می

طی دو بند ذیل به آنها واردات؛ که های دخیل در مسئولیت سازمان ،کننده و دوممسئولیت شخص حقوقی وارد

 خته خواهد شد.پردا

 وارد کننده شخص حقوقی  2-5-2-2-5

گونه که قبلا بیان گردید، کتابی نگارش نشده است و در برخی مقالات منتشرشده نیز، به همان در این خصوص

( 4312، و... ند.) مرادیاه است و وارد بحث تفصیلی آن نشدهبیان کلیت مسئولیت واردکنندگان خودرو اکتفا شد

کنندگان خودرو مراجعه حقوق مصرفقانون حمایت از های وارد کننده باید به ی مسئولیت شرکتلذا برای بررس

. در نخست مربوط به مسئولیت تولیدکنندگان خودرو، به تفصیل مورد بررسی قرارگرفتقسمت در البته که  ،نمود
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کننده عرضه رار داده است؛قوی این قانون از عنوان کلی عرضه کننده استفاده نموده و تکالیف و وظایفی بر عهده 

 اعم است از تولید کننده و واردکننده.در قانون فوق الذکر، 

 ؛ ده هم صادق استندر مورد واردکن و وظایف تولید کننده بیان شد، لذا تمام مباحثی که درخصوص مسئولیت

و مرتبط با موضوع  دی کلام، مختصری از آنچه قبلا بیان گردییادآوری و نیز جلوگیری از اطاله جهتفقط 

 باشد، بیان خواهد شد.می

در  هرنوع نقص یا عیبی را که ،کننده مکلف است در طول مدت ضمانتواردالذکر، قانون فوق 2ماده به موجب 

انتنامه و مشخصات اعلامی ی معمول از خودرو بروز نموده و با مفاد ضمی استفادهخودرو وجود داشته یا درنتیجه

ی مطلوب از خودرو یا نافی ایمنی آن باشد یا موجب کاهش مغایر بوده است یا مانع استفاده ،کنندهبه مصرف

ی رفع عیب و جبران کلیه خسارات جانی و مالی وارده و هزینه و هزینه را رفع نماید ،ارزش معاملاتی خودرو شود

 های درمان ناشی از عیب را در این دوره بپردازد.

قص ی ضمانت عیب یا نرد شده و به فروش برسد و در دورههای واردکننده واشرکتچه خودرویی توسط لذا چنان

کننده یا نده مسئول جبران خسارت مصرفواردکن ،ای گردد، طبق این مادهاین خودرو منجر به وقوع حادثه

 .شخص ثالث است

کنندگان کالا مراجعه ق مصرفاید به قانون حمایت از حقوو بگذار سکوت نموده قانون ، ی تضمیندر خارج از دوره

نظر می رسد هب ، کننده استکه حمایت از حقوق مصرف ،با توجه به برخی مواد این قانون و نیز مبنای آن ؛نمود

. بحث در این خصوص و توضیحات و ی تضمین نیز مسئولیت محض قائل شدن برای واردکننده بعد از دورهبتوا

شود و ی کلام، به همین مختصر اکتفا می که برای جلوگیری از اطالهاست  در فصل آتی داده شدهاستدلالات لازم 

 .ارجاع می شودهمان فصل به  موضوع،  توضیح تفصیلی

 اشخاص حقوقی مرتبط با واردات 2-5-2-2-2

مکلف است از چهار سازمان مجوز کسب کند و لذا  ،برای وارد نمودن خودروکه وارد کننده یک روی قضیه است  

 .باید مسئول شمرده شوند ، کنندی مجوزی که ارائه میهای مربوطه هم در محدودهسازمان
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ی مجوزهای چهارگانه یمنوط به ارائه گیرد ویدر وزارت بازرگانی صورت م ،ثبت سفارش واردات خودرو

حد بررسی  در ،نظارت وزارت بازرگانی بر وارداتسوخت می باشد ؛ و مصرف ،کیفیتولایندگی، ایمنی نمایندگی، آ

رای ثبت سفارش در که مجوزهای فوق به وزارت بازرگانی ارائه گردد، باخذ مجوزهای چهارگانه است و همین

به همین موضوع است و در صورتی محدود هم مسئولیت وزارت بازرگانی به تبع آن ، کند؛ وزارت کفایت می

های فوق باشند. اما اشد که فاقد یکی از مجوزتوان وزارت را مسئول شمرد که سفارش اشخاصی را ثبت نموده بمی

 ،ی مجوزهای چهارگانه انجام شده باشدچه ثبت سفارش با ارائهآید این است که چناننامه بر میآنچه از آیین

چه مجوزی داده شده اما استانداردهای مربوطه رعایت مسئولیت وزارت بازرگانی خاتمه یافته است. حال چنان

 مورد مواخذه قرارداد. ،سازمانی که مجوز را ارائه نمودهباید  ،نشده باشد

انداردهای ایمنی و این میان سهم سازمان استاندارد از همه بیشتر و البته مهمتر است؛ چراکه بررسی استدر 

که این امر از در حالی ،ها حادثه می آفریندو اکثر مواقع فقدان ایمنی خودرو ی این سازمان استکیفیت به عهده

اقع این امر را به این سازمان در و ،ص واردکننده خارج است و وی با کسب مجوز از سازمان استانداردتخص

می توان قائل به  های متخصصی است. لذادارای کارگروه ،نهسپارد، به ویژه اینکه سازمان استاندارد در این زمیمی

ناشی از فقدان استاندارد ایمنی  ،دثه شدهاین شد که چنانچه عیب و نقص خودرو وارداتی که منجر به وقوع حا

کنندگان خودرو دارای مسئولیت است، که طبق قانون حمایت از حقوق مصرفلازم بوده، بتوان علاوه بر واردکننده 

اما بحث  ی گواهی استاندارد به خودرو فاقد استاندارد، مسئولیت قائل شد.ازمان استاندارد هم به علت ارائهبرای س

 گردد .آینده موکول می قسمت ی سازمان استاندارد و بررسی مسئولیت این سازمان، بهارهتفصیلی درب

ی دو ی ارائهوظیفهدارای نیز  ،سازی مصرف سوختهزیست و سازمان بهیندو سازمان دیگر یعنی سازمان محیط

ادث رانندگی است و حو  نامهاما ازآنجا که موضوع پایان ،باشندمجوز در خصوص آلایندگی و مصرف سوخت می

حث دو سازمان فوق گردد، لذا از ورود به بمنی منجر به بروز چنین حوادثی میاکثر مواقع نقص در سیستم ای

 .خودداری می شود

هوو بود که  هایکامیون ی فاقد ایمنی،های وارداتاز مصادیق بارز خودرواما همانگونه که قبلا هم بیان گردید، یکی 

زی معاینه فنی مدیرعامل پیشین ستاد مرکواردات آنها ممنوع اعلام شد؛ در این خصوص،  البته پس از سه سال،
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هووهای  اکثر ان نمودعنوکرده و آنها بیان مهمترین مشکل هوو را نقص در سیستم ترمز  خودروهای تهران،

د و باعث می شود وارد شده و در سراشیبی مشکلاتی را به لحاظ ایستایی داروارداتی بدون سیستم ترمز ضد قفل 

 4رود.ش یافته و کارآیی ترمز از بین میو ظرفیت باد ترمز با چند ترمز پیاپی کاه ترمز از کار بیفتد

، سه سال تمام بدون هیچگونه اما با تمام مشکلات و ایراداتی که این خودرو از حیث ایمنی و کیفیت دارا بود

شد و هیچ شخصی هم در مورد مشکلات این خودرو ذاری میگد گرفته و وارد کشور شده و شمارهمانعی مجوز ورو

سئولیت م ،ی استانداردو سپس موسسه ی این خودروشرکت واردکننده ،پاسخگو نبود. درحالیکه اول از همه

است. ها وارد شده ت فراوانی به دارندگان این خودروحال آنکه در عمل خسارااند؛ سنگینی در این خصوص داشته

اما سه  ،خودرویی نقص در ایمنی و کیفیت به این وضوح داشته و به مرور بر همگان اثبات گردیدهچگونه است که 

عیب و نقص و  سال بدون هیچگونه دردسری وارد کشور شده است؟ مگر نه آنکه واردکننده مسئول هرگونه

ی ی موسسهکه وظیفهناشی از این عیب و نقص در دوران تضمین است؟ مگر نه این خسارات مالی و جانی

ا تکالیف واضحی هستند که بر هتمام این بررسی استانداردهای ایمنی و کیفیت کالای وارداتی است؟ ،استاندارد

ی واردکننده و موسسه استاندارد وموسسات دیگری است که در واردات این خودرو و شاید خودروهای دیگر، عهده

 ن بی تقصیر تحمیل شده است.به وضوح نادیده گرفته شده و بار خسارات بر رانندگا

 سازمان استاندارد و تحقیقات صنعتی 2-5-2-9

ی استاندارد، به معنای تعیین ویژگی های وسسهاستاندارد در لغت به معنای نظم و قاعده و قانون، و در ارتباط با م

 2(4312)حسینی،  باشد.یک فرآورده یا انجام یک خدمت می لازم در تولید

به عنوان تنها مرجع رسمی تعیین،  3)سازمان استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران( ایرانملیسازمان استاندارد 

های متفاوت، با کمک استانداردهای مختلفی را در حوزه تدوین و نشر استانداردهای ملی، در کشور می باشد که

صادی ، تهیه و منتشر یدی و اقتکارشناسان آن سازمان ، صاحب نظران مراکز و موسسات علمی پژوهشی و تول

اولین حرکت مدون در رابطه با گردد؛  های خیلی دور باز میی استاندارد به سالی موسسهنماید. سابقهمی

به  4332آغاز شد. در سال  4321ها در سال ان با تصویب قانون اوزان و مقیاساستاندارد و استاندارد نویسی در ایر

                                                           
1-Society@jamejamonline.ir  ،25/23/11، تاریخ مراجعه 43/22/12پوران محمدی، گروه جامعه 

2 -maqami.blog.ir.1392 
3 - ISIRI 
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ی کنترل کالاهای وارداتی و ی بازرگانی تاسیس شد که در زمینهادارهاداره آزمایشگاهی زیر نظر  صورت یک

اجازه تاسیس موسسه استاندارد ایران  4331صادراتی و تولیدات داخل کشور فعالیت نماید، و در نهایت در سال 

در شش ماده به تصویب مجلسین وقت رسید و اکنون زیرنظر نهاد ریاست جمهوری قرار گرفته و تحت عنوان 

 ازمان ملی استاندارد فعالیت دارد.س

هدف از ایجاد  4در ماده ،4374قانون اصلاح قوانین و مقررات موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران مصوب 

همچنین انجام تحقیقات مربوطه  تعیین، تدوین و نشر استانداردهای ملی و نظارت بر اجرای آنها ورا این موسسه 

 معرفی نموده است.

 :شودها اشاره مینآل به برخی از وظایف موسسه را برشمرده که در ذی ،طی هشت بند مجزا،  3نون در ماده این قا

 ؛انجام تحقیقات به منظور تدوین استاندارد -

 بردن کیفیت کالاهای تولید داخل؛بالا -

 ود روشهای تولید و کارایی صنایع؛کمک به بهب -

 رت بر اجرای استانداردهای اجباری؛نظا -

کنندگان و تولیدکنندگان منظور حمایت از مصرفه ب ،کنترل کیفیت کالاهای وارداتی مشمول استاندارد اجباری-

 یری از ورود کالای نامرغوب خارجی؛داخلی و جلوگ

 ؛راهنمایی علمی و فنی تولیدکنندگان و توزیع کنندگان انواع کالا -

 طه و...آزمایش و تطبیق نمونه کالا با استانداردهای مربو -

موسسه می تواند با تصویب شورای عالی استاندارد، اجرای استاندارد کالاها » مقرر نموده است:  این قانون 6ماده 

ز کیفیت حفظ سلامت عمومی و حصول اطمینان ا ،های کار را که از نظر ایمنیدارد یا آیینیا بخشی از یک استان

با تعیین مدت لازم که از سه  ،رفاهی و اقتصادی ضروری باشد کننده و یا سایر جهاتفراورده و حمایت از مصرف

 ؛خودرو نیز یکی از کالاهایی است که مشمول استاندارد اجباری است «ماه کمتر نخواهد بود، اجباری اعلام نماید.
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ارد استاند 55برای تمام خودروها  ، استانداردهای صنعت خودرو مطابق لیست ارائه شده از سوی موسسه استاندارد

 ها مربوط به خودروهای سواری بنزینی است.تای آن 16اجباری می باشد که 

مندی از کالا و خدمات، حق دارد از مخاطرات ناشی از کالای خریداری شده نیز در کننده علاوه بر حق بهرهمصرف

قابل قبول باشد؛ کالا در حدی شود سطح ایمنی کالا از اقداماتی است که سبب می امان باشد، استاندارد کردن

موسسه ی به عهدهنیز صرفا  ی مذکورمسئولیت نظارت بر اجرای استانداردها( 32، ص 4312، رهنمون و...)

 (4374ی استاندارد، مصوب نون اصلاح قوانین و مقررات موسسهقا 6ماده  5)تبصره باشد.تاندارد وتحقیقات میاس

)که خودرو نیز از  مشمول استاندارد اجباری های وارداتیکالاهای وارداتی نیز کنترل کیفیت کالای در زمینه

ی نامرغوب کنندگان و تولیدکنندگان داخلی و جلوگیری از ورود کالاهاست( به منظور حمایت از مصرفی آنجمله

 ی استاندارد می باشد.خارجی، از وظایف موسسه

این قانون که در بالا آورده شد، اهمیت با توجه به قانون اصلاح مقررات موسسه استاندارد و برخی از مواد 

در این میان صنعت خودرو نیز از این قاعده مستثنا  بسیار زیاد است. ،استاندارد در تولیدات کالا و همچنین واردات

نبوده و اهمیت استاندارد در این تولیدات تا آنجاست که حتی وجود کوچکترین نقص فنی در ساختار آن، جان 

الزامات صنعت لذا رعایت حداقل استاندارد در تولید خودرو از  .کندرهای جدی مواجه میشینان را با خطسرن

ی ها بر عهده موسسهی ابلاغ این استانداردها و نظارت بر اجرای آنشود و وظیفهخودروسازی محسوب می

 انکار نشدنی است.ی استاندارد در این زمینه استاندارد می باشد. لذا نقش موسسه

های کالاهای ساخت ویژگیموسسه موظف است نسبت به تعیین کیفیت و »ین قانون مقرر نموده است: ا 1ماده 

ارداتی که از نظر ایمنی و بهداشت عمومی حایز اهمیت است اقدام و نتایج حاصل را جهت اطلاع عموم و داخل و و

 «مراجع ذیربط اعلام نماید.

د، چنین نتیجه مهر و تایید موسسه استاندارد دارکننده بر فاز این تکلیف و اعتمادی که مصر برخی حقوقدانان

 (36، ص4375)جعفری تبار، گرفته اند که باید موسسه را مسئول شمرد. 
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کننده کافی نمی دانند واد قانونی را جهت حمایت از مصرفاین در حالی است که برخی بزرگان علم حقوق، این م

 (.631، ص 4336)کاتوزیان،  ژه ای اندیشیده شود.ید تمهیدات ویاو معتقدند در این زمینه ب

ی تعیین و تدوین استاندارد و نظارت بر اجرای موسسه استاندارد که وظیفه ،توان گفتمی اما با جمع نظریات فوق

در  ،ی همین تکلیف، دارای مسئولیت است و باید از اعطای مجوز استاندارد یا تمدید آنها را دارد، در محدودهآن

نچه به علت فقدان در غیر اینصورت و چنا ؛خودداری کند ،گردده استانداردهای اجباری رعایت نمیک یموارد

 باید موسسه را هم مسئول جبران خسارت شمرد. ، حادثه ای رخ بدهد استاندارد لازم،

تفاق افتاد و ا 4312در تصادفی که در شهریور  .های اسکانیاستاتوبوس ،یکی از مصادیق بحث انگیز در این زمینه

رای شماره استاندارد لازم بمورد  41در بررسی علت وقوع این حادثه، خبرگزاری فارس در گزارشی از عدم رعایت 

ای در صدور گواهی استاندارد برای این های پشت پردهداد و ادعا نمود دستهای اسکانیا خبر گذاری اتوبوس

 (2241فوریه  21شده در ) خبرگزاری فارس، بازبینی  شرکت دخیل بوده اند.

که مدیرکل دفتر نظارت بر اجرای استاندارد صنایع فلزی و نیز خود شرکت عقاب افشان، خبر فوق علیرغم این

های ایران صورت گرفته و ی که با همین نوع اتوبوس در جادهراتکذیب نمودند، با توجه به حوادث متعدد اینچنین

ی مدیرکل دفتر نظارت و نیز وس شده است، می توان گفت تکذیبیهاتوبهای ناگهانی این نوع سوزیآتش منجر به

دن چنین دا در حالیکه  با رخ باشد.ی کردن از بار مسئولیت میصرفا فراری جهت شانه خال ،شرکت عقاب افشان

که علیرغم عدم ؛ ی استاندارد را هم به عنوان یک شخص حقوقی مسئول، مقصر شمرداتفاقاتی، می توان موسسه

 رعایت استانداردهای اجباری، باز هم گواهی استاندارد برای اتوبوس صادر نموده است.

و نیز تکلیف این سازمان در تدوین داخل و واردات اهمیت فراوان موسسه استاندارد در تولیدات  ،نچه گفته شداز آ

ی نظارت بر ندارد در زمینه. لذا موسسه استابرداشت می شود و تعیین استانداردها و نیز نظارت بر اجرای آنها

سئولیت سنگینی را ایمنی و کیفیت کالاها نقش بسزایی دارد و پیرو همین نقش اساسی باید برای این موسسه م

 در نهایت، این اتفاق نیفتاده و رفت، موضوعی که تاکنون کمتربه آن پرداخته شده است و در عملهم در نظر گ

که زمانی که مسئولین کشور به وضوح از عدم رعایت در حالی رسد.کننده میا به سازنده یا وارددست زیاندیده صرف
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برخی استانداردهای اجباری در برخی خودروهای تولیدی یا وارداتی خبر می دهند، باید برای سازمان ناظر بر 

 گرفت.ئولیت کیفری هم در نظررعایت و اجرای این استاندارد ها، مسئولیت مدنی و چه بسا مس

 راه 2-2

نواقص جاده ای علت دهد آمارها نشان می ؛باشد،  عامل راه میات ی دخیل در وقوع تصادفیکی از ارکان سه گانه

به  های برون شهری بیشتر است.هو از این میان سهم را پانزده درصد از تصادفات را به خود اختصاص داده است

و شصت و یک  شود مینی و از طریق جاده انجام میت زها به صورو سه درصد از جابجایی امروزه نودای که گونه

شهری و نه ونه درصد درونبوده و تنها بیستشهری شدگان تصادفات رانندگی در محورهای بروندرصد کشته

های نامعلوم رخ داده ان یک درصد باقیمانده هم در مکانهای روستایی بوده است . البته در این میدرصد راه

دسی ساخته نشوند، تصادف بیشتر ها با شیب مهنبه فرض مثال چنانچه جاده (3،ص 4313است.)ماهپور،  

های آن توجه زیادی ها به شیب جاده و پیچشود مهندسین در طراحی جادهعث میشود و همین موضوع بامی

ل حاکم بر لذا با توجه به اهمیت سهم راه در تصادفات رانندگی، شناسایی متصدیان راه و نیز اصو داشته باشند.

 باید ابتدا با مفهوم راه آشنا شد.امری ضروری است. برای این منظور  ،هامسئولیت آن

 اصطلاحاتی را به شرح ذیل تعریف نموده است: ،4در ماده  4331نامه راهنمایی و رانندگی مصوب آیین

 شود.اختصاص داده می ،می معابری که برای عبور و مرور عموسطح خیابان، جاده ، کوچه و کلیه راه: تمامی-4

 جاده : راه خارج از شهر برای عبور و مرور. -2

 خیابان: راه عبور و مرور در محل سکونت و فعالیت مردم که عرض آن بیش از شش متر باشد.-3

 کوچه : راهی در مناطق مسکونی که عرض آن حداکثر شش متر باشد. -1

 گیرد.وم مردم مورد استفاده قرار میعم هایی که برای عبور و مرورراه عمومی: راه -5

های شریانی درجه یک و دو، بزرگراه ، شانه راه، های محلی ،راهن ترتیب اصطلاحات دیگری نظیر راهو به همی

ن همانطور که از تعریف راه بر خیابان اصلی و فرعی و... تعریف شده اند؛ که در این میاجاده اصلی و فرعی ، 

حاضر منظور از راه،  نامهگیرد. لذا در پایانها را نیز در بر میحات دیگر هم می شود و آنشامل تمام اصطلا ،آیدمی
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های درون شهری و برون شهری و کوچه  و خیابان و بزرگراه و آزاد راه و... اعم آن است که شامل راهراه به مفهوم 

 شود.می

به این علت  ؛ا از همه بیشتر و انکار نشدنی استهدر این میان سهم جاده ،نیز بیان گردید که سابق اما همچنان

های بسیار بیشتر از راه ،ها، آمار تصادفات مرگبار و خطرناکمعمولا به علت سرعت بالای خودرو هاکه در جاده

ممکن است  ،هاگاری و اشتباه در اصول هندسی راههاست و از طرفی نیز کوچکترین سهل اندرون شهری وخیابان

و سپس به  ای بررسی می شودادهبرخی نواقص ج ابتدا کنونی، قسمت . لذا درمرگباری شود منجر به حوادث

 .ه خواهد شدپرداخت راه و بررسی مسئولیت آنها معرفی متصدیان

 نقص راه 2-2-5

، با تعداد و تکنولوژی وسایل نقلیه روز ،باید از دو منظر کمی و کیفی ،ی استانداردساختار یک خیابان و جاده

ج و ر از موها پها و بزرگراهاتوبان ها ،ها ، جادهینگونه نیست و آسفالت خیاباننکه در عمل ااسب باشد، حال آمتن

آسفالت انجام پس از  ،های دولتی و خدمات شهریعملیاتی که توسط سازمان ها،انداز است. علاوه بر ایندست

ها و . گذشته از آنچه راجع به سطح راهسب می نمایدگیرد نیز سطح خیابان را برای حرکت وسایل نقلیه نامتنامی

ی ت، به این معنا که جاده به وسیلهی استاندارد، گویا بودن آن اسهای مهم یک جادهاز ویژگی آسفالت گفته شد،

 ای ایمن و عاری از اشیاء و نقاطشامل محدوده ،یک راه ایمن ها مسیر را به طور دقیق نشان دهد. لذاعلائم و تابلو

این منظور ضروری است برای  باشد.ت، حجم عبورو شرایط هندسی محل میبرای عبور راه براساس سرعخطرناک 

ها بر سپس جاده ،شهری، نخست استانداردهای بین المللی تعریف شوندشهری و برونهای دروندر ساخت راه

)دکتر بابازاده ،  سان راه و ترابریی یکی از کارشناکه به گفتهاساس همان استانداردها ساخته شوند. حال آن

هایی که نقل ترافیک کشور وجود دارد و راهطرحی به نام طرح جامع حمل و  ،در وزارت راه( 4314صدخبر، 

نی و تصادفات نقشی ندارد و اصلا ایم ،مذکور طرح درشوند باید بر اساس آن طرح توجیه شوند، ساخته می

 ها بیشتر شود.جابجایی و سرعت سفرکه  ها صرفا بر اساس این استگیریتصمیم

های جامع بر اساس ارزیابی هزینه و فایده است، یعنی به عنوان مثال با ساخت این طرح ،ی این بزرگواربه گفته 

ها یا خیر؟ عجیب است که در این طرح فلان جاده آیا افزایش فلان مقدار جابجایی و سرعت سفر به صرفه است
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یابد، اهش میها به جای پیش بینی این که چقدر تصادفات کت و هنگام ساخت جادهفات مطرح نیسبحث تصاد

 است که چقدر سرعت افزایش می یابد.ها بر این پیش بینی

 : ها ضروری استاصل اساسی در راه 5ها وجود جهت تامین ایمنی راه

سایل نقلیه در حین رانندگی، اطلاعات ؛ از آنجا که حدود نود درصد از اطلاعات مورد نیاز کاربران وقابلیت دید-4

دیداری است، یک نیاز اساسی برای تسهیل رانندگی ایمن، تامین شرایط بهینه برای قابلیت دید و اطمینان از این 

 رسد یا خیر؟در زمان مناسب به کاربر جاده می مسئله است که آیا اطلاعات دیداری

که  اید توسط علائم به آسانی قابل شناخت باشد، به طوریطراحی راه خود معرف؛ راه و محیط اطراف آن ب -2

 راننده سریعا قادر به تعیین موقعیت خود و مسیر مناسب باشد.

تامین شرایط مناسب راه برای حفظ پایداری وسیله نقلیه؛ منظور تامین نیازهای اساسی همچون اصطکاک  -3

ها می باشد. یعنی به لحاظ وسایل نقلیه در قوس گریز از مرکزنیروی سطح جاده ورعایت شیب عرضی برای تحمل 

 سرعت، شرایط راه قادر به حداقل رساندن خطرات مرتبط با واژگونی ، لغزندگی و... و اجتناب از آنهاست.

ای باشد که لیه منحرف شده؛ راه باید به گونهراه بخشنده به معنای تامین امکان بازگشت و کنترل وسیله نق -1

کنترل وسیله نقلیه را برای رانندگان منحرف شده از مسیر فراهم آورده و راننده بتواند تعادل امکان بازگشت و 

 وسیله نقلیه خود را که کنترل آن از دستش خارج شده به دست آورد.

تر ها باید برای جلوگیری از وخیمی راهوع پیوسته؛ موانع موجود در حاشیهمحدود نمودن شدت تصادفات به وق -5

 (4312)هاشمی،  ادف به اندازه کافی دور از جاده باشند.شدن تص

همواره  ای که، به گونهها مدنظر داشته باشندر ساخت راهمسائل گفته شده اموری هستند که مسئولین باید د  

ای زیست محیطی و ملاحظات هاهنگ راه، ایمنی ، زیبایی ، جنبهیک تعادل منطقی میان طراحی هم

 (46،ص 4312، و... پور معلمراه برقرار سازند.) های کاربرانمحدودیت
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هرنوع نقص و کمبود در رویه » :ه است نقص راه را اینگونه تعریف نمودپلیس راهور ناجا  17دستورالعمل شماره  

، نشانه ، حفاظ و علائم عمودی و افقی راه که موجب انحراف و عدم تصمیم گیری صحیح راننده و بطور مستقیم 

 «دثه شود و یا اینکه وقوع حادثه را تسهیل نماید.باعث وقوع حا

 مصادیقی از نقص راه آورده می شود:،  در ذیل برای آشنایی بیشتر

باشد؛ تواند داشتهباشد که دو علت میراه، کندگی سطح راه مینقص  یعمده یکی از مصادیق کندگی سطح راه؛-4

های مختلف صورت گیرد، ازجمله ارات و سازمانتوسط اد ،که ممکن است حسب موردنخست، عملیات عمرانی 

 شهری ؛ای درونهمربوط به فضای سبز و ... در جادهعملیات  رای عملیات زیباسازی شهر،توسط شهرداری ب

توسط شرکت مخابرات، برق و اداره آب و فاضلاب و یا  ونیز ؛ و راهسازی ی راه جهت عملیات عمرانیرهاتوسط اد

 م، کندگی ناشی از فرسودگی آسفالت یا نزولات آسمانی.دو ها.پیمانکاران آن

آگاهی استاندارد، یا ، ممکن است عدم نصب تابلوهای پیشهنگام انجام عملیات عمرانیمورد نخست، یعنی در 

 کاری شدههای کندهحفرهها و ها در کانالناکافی بودن علائم و یا فقدان دید کافی رانندگان ، منجربه سقوط آن

های سازمان 242و  244در مواد برای جلوگیری از وقوع چنین حوادثی نامه راهنمایی و رانندگی یینآ بشود.

با پلیس راهور و پلیس راه  های لازم رام هرگونه عملیات عمرانی، هماهنگیذیربط را مکلف نموده قبل از انجا

ی کارگاه اهی مردم برسانند و محدودهبه آگ دهند و قبل از بسته شدن تمام یا قسمتی از راه ، مراتب راانجام

های مربوطه در بدیهی است در صورت قصور سازمان سازی نمایند.را با نصب علائم استاندارد ایمن عملیات عمرانی

نامه راهنمایی و آیین 242و 244مواد ) انجام تکالیف فوق و بروز حادثه، باید مسئول جبران خسارات باشند.

 (4331رانندگی، 

های آنجا که نگهداری و حفاظت از راه د کندگی ناشی از فرسودگی آسفالت یا نزولات جوی نیز باید گفت ازدر مور

هر ه با شهرداری و وزارت راه است، این دو ارگان باید در صورت کندگی سطح راه بشهری شهری و بروندرون

م و حین عملیات نیز اقدامات ایمنی لازم از تر نسبت به ترمیم آن اقدام نموده و تا قبل از ترمیدلیلی هرچه سریع

چنانچه کندگی علت  ،در غیر اینصورت در صورت وقوع حادثه دهنده و... را به عمل آورند.ارجمله نصب علائم هشد

 کور، مسئولیت مدنی قائل شد.های مذاده شود، باید برای سازمانموثر حادثه تشخیص د
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ای جهت های سرعت به عنوان وسیلهنجا که در کشورما از کاهندهاز آ های غیراستاندارد؛اهنصب سرعت ک -2

از طرفی نیز نصب شود، ها دیده میها و خیابانی راهنصب آن در همه شود و، فراوان استفاده میکنترل سرعت

یه و افزایش استهلاک وسایل نقل قانونی، ضمن وارد ساختن صدماتی به سرنشینانهای غیراستاندارد و غیراهسرعتک

 خوب است به مناسبتهای وارده به خودرو، باعث افزایش تصادفات  نیز می شود، شدت ضربات و لرزشناشی از 

 داده شود. ،و شرایط و ضوابط نصب آنرعت ی سی کاهندهموضوع، شرح مختصری از این وسیله

 45ه سرعت از کجهت کنترل سرعت در اماکنی است های سرعت ، دو نوع هستند: نخست سرعتگیر؛ کاهنده

ها و مراکز باشد؛ پارکینگمتر میسانتی 32متر و طول آن انتیس 42تا  7، ارتفاع آن کندکیلومتر تجاوز نمی

 خرید، بهترین اماکن برای نصب این وسیله هستند.

اده از ؛ استفمتر می رسد 2/1تا 5/3متر و طول آن بین سانتی 42تا  7ارتفاع آن  اه یا سرعتگیر ملایم،دوم سرعتک

های اورژانس صلی اتوبوس ، آمبولانس و اتومبیلها در مناطق و معابر مسکونی و مناطقی که مسیر ااهاین سرعتک

 4(4337ئیان، ه)کاو متداول است. ،نیستند

های مخصوصی ها فقط در مناطق و محلاهمیزان استفاده از سرعتک ،نکته جالب اینکه در کشورهای توسعه یافته

معمول و  ،شوده میکشور ما مشاهدیاد نیست و به صورت و حجمی که درتعدادشان هم ز لامعمو است که

فقط در معبر محلی یا در مقابل مدارس  ،اه در کشورهای توسعه یافتهاز روش نصب سرعتک اصولا. پراستفاده نیست

هایی که از جمله در خیابان ،و نیز نصب آنها اصولی دارد شودیا مراکز خاص و مشابه استفاده میو مراکز آموزشی 

که در ایران حال آن گردد. نصب نمی ،شوندبه عنوان مسیر عبور کامیون یا مسیر حمل و نقل عمومی شناخته می

 خورد.به چشم میهایی اهچنین سرعتک ،های برون شهری نیزها و حتی جادهدر بزرگراهگاه 

هفت درصد ساکنین ورصد صاحبین املاک و شصتموافقت کتبی صدد ،هااهیکی دیگر از شرایط نصب سرعتک

  (همان. )باشدمتر می 2/1تا  5/3و حداکثر طول  مترسانتی 42تا7باشد،  حداکثر ارتفاع ل نصب میخیابان مح

                                                           
1 Trafficbushehr.blogfa 
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طبق استاندارد جهانی  ،هااهها و سرعتکر کشور ما نصب سرعتگیرد ، باید گفتی شرایط و ضوابط فوقبا مطالعه

ندان بلکه باعث ایجاد مشکل برای شهرو ،نه تنها ضرورتی نداشته ،نصب آن در بسیاری از اماکنگیرد و صورت نمی

 شود.و ساکنین و رانندگان می

به صورت استاندارد  ،خصوص ابعادهدهنده و بها نیز از حیث مواد تشکیلاهگذشته از محل نصب، خود سرعتک 

نیز بدون رنگ و  یرتفاع آنها از حد مجاز تجاوز نموده و گاهای که بارها دیده شده اگونهه شوند، بساخته نمی

ای جای وسیلهه ها باهتوانند باعث شوند سرعتکعوامل می علامتی بوده که از دور قابل مشاهده باشد. همه این

دلیل فقدان استاندارد لازم ، تبدیل به وسایلی در ه جهت کنترل سرعت و در نتیجه کاهش حوادث رانندگی، ب

را بر دوش کشد؛ حال آنکه بار جبران خسارت  ،ی بی تقصیرز هم رانندهو با ایجاد حوادث رانندگی شوند جهت

 ،ی آنها قراردادهای ایجاد کنندهی نهادرا باید به عهده هااهدی و معنوی ناشی از اینگونه سرعتکقطعا خسارات ما

 های مربوطه رعایت نمایند.رابر دستورالعملو فنی لازم را ب های علمیه در این زمینه مکلفند استانداردک

یکی دیگر از نواقص راه که ممکن است منجر به واژگونی یا انحراف وسیله نقلیه  اختلاف سطح در شانه راه ؛  -3

که هنگام خروج  به قدری باشداختلاف شانه با سطح اصلی راه باید  با سطح اصلی راه است. گردد، اختلاف شانه 

 از سطح راه و و ورود به شانه یا بازگشت مجدد آن، منجر به واژگونی یا انحراف خودرو نشودی نقلیه وسیله

 . متر(سانتی 5)حداکثر 

ی نقلیه و ه امکان برخورد وسیلهها گاه موانعی وجود دارند کدر کنار جاده استاندارد یا فقدان آن؛حفاظ غیر -1

نند تیرهای چراغ امکان جابجایی این موانع هم وجود ندارد، ماآفرینی آنها وجود دارد، از طرفی درنتیجه حادثه

کنند که ازان از ابزار حفاظتی استفاده میدر چنین مواردی راهس .خوردها به چشم میبرقی که در کنار جاده

که با های کنار جاده است های تند و پرتگاهدر شیب ،باشند. کاربرد دیگر این ابزارها میمصداق بارز آن گاردریل

 ایسیستم نردهیک  ،گاردریلآید. جلوگیری به عمل می ،نقلیه به داخل پرتگاهنصب این ابزار، از سقوط وسایل

ناک و مسیرهای های خطرها ، جادهها در پرتگاهدن مسیر و نیز محافظت از اتومبیلشکه از آن برای مشخص است

ده از مسیر اصلی به کار ی منحرف شفات وسایل نقلیههت کاهش شدت تصادشود؛ این ابزار جدوطرفه استفاده می

دور  ،های تند خاکریز کنار جاده یا موانع ثابتی انحرافی را از شیبی نقلیهشود، بدین صورت که وسیلهگرفته می
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بت از برخورد با موانع ثا ،این امر زمانی مفید است که برخورد با حفاظ کند؛ها را زایل مینرژی جنبشی آنکرده و ا

های ایمنی را باید زمانی نصب ن از شیب موجود، خطر کمتری در برداشته باشد. لذا حفاظکنار جاده یا پرت شد

که باید با علاوه بر این ،های راهحفاظ نصب شده در حاشیه .حاصل شده باشداز افزایش ایمنی آن اطمینان که کرد 

ای باشد که متناسب با انواع به گونهباید استحکام آن نیز میزان مقاومت و  ناسبی از شانه راه نصب گردد،فاصله م

ی مهم را در نظر ید دو نکتهها باتولید و نصب حفاظ در لذا باشد. ،وسایل نقلیه سنگین مجاز عبوری در آن جاده

که  ،ی نصب حفاظباتوجه به فلسفه هاست.مقاومت حفاظ ،و دوم ی نصب حفاظ مکان و نحوه ،خستن داشت :

ری از برخورد با مانع و درنتیجه حوادث بزرگتر است، حفاظ باید در جایی نصب شود که چنانچه وسیله جلوگی

باید از  همچنین .کندکه به مانع برخورد می خسارت کمتری به بار آورد تا زمانی ،نقلیه با حفاظ برخورد کند

نکه بارها از آز سرعت اتومبیل بکاهد. حال که بشکند ااستحکام و مقاومت کافی برخوردار باشد تا بتواند بدون این

پس از تصادف به عمق دره  ،های کشوردر جادهخودرویی که  های گروهی دیده و شنیده شده استرسانهطریق 

خبرها  می باشد، که 4312سال در  قم -آزادراه تهران در تصادف دو دستگاه اتوبوس است. مثال بارز،سقوط کرده 

ی ز استحکام لازم برای وسایل نقلیهکه در حد خودرو سواری بوده ا ،نچه حفاظ وسطچنا حاکی از آن است که 

های آن یا ی کمتر پایهقل از گاردریل سه شیاره با فاصلهمانند اتوبوس برخوردار بود، یا حدا ،سنگین

سرعت اتوبوس داقل از یا حجلوگیری  ،شد، از عبور اتوبوس به لاین مخالفیوجرسی)گاردریل بتنی( استفاده مین

که در حادثه فوق یحالدر  شد.رفا به یک تصادف خسارتی تبدیل میی وحشتناک صشد و این حادثهکاسته می

ه و منجر به از آن عبور کرده و وارد لاین مقابل شد یدگی لاستیک، به گاردریل برخورد ،اتوبوس پس از ترک

 (4312هاشمی،  وختند.)ای دردناک شد و در آن چهل و چهار نفر زنده زنده سحادثه

است حسب اعلام پلیس  گاه ممکن ط پر حادثه و عدم اصلاح این نقاط؛کمبود علائم هشداردهنده در نقا -5

سازمان ذیربط مکلف است در اسرع وقت  ،یا نقاطی به عنوان نقاط پرحادثه اعلام شوند. در این موارد راهور، نقطه

دهنده شامل تعیین محدودیت اصلاح، نسبت به نصب علائم هشدار نسبت به اصلاح آن اقدام نماید و تا زمان

 ،ای در این نقاط رخ دهدصورت چنانچه حادثهزن و... اقدام نماید. در غیر اینچشمک سرعت، نصب چراغ

باید مسئول شمرده شوند؛ که البته در این خصوص باید طبق دستورالعمل  ، حسب مورد،های ذیربطسازمان

تنظیم شده است، عمل گردد. این   27/42/36حادثه که توسط وزارت راه و ترابری در تاریخ آشکارسازی نقاط پر

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 

16 

 

نموده که از آن جمله می توان  وضع ،دستورالعمل مقرراتی مربوط به نصب علائم هشداردهنده در نقاط حادثه خیز

 وارد ذیل اشاره نمود:به م

ی شبرنگ فلوئورسنتی خیزی در زمینهرفع کامل حادثه ادثه می بایست تاحی تابلوهای مربوط به نقاط پرکلیه 

به عنوان ، هامتر در سایر راهسانتی 42ر آزاد راه و بزرگراه و متر دسانتی 45ز( مشخص شده و به میزان سب-)زرد

خیزی مقررات هبا توجه به دستورالعمل فوق، چنانچه در نقطه حادث .گرفته شودی علائم مذکور، در نظرحاشیه

 ر رعایت نشده باشد و تابلوها طبق دستورالعمل نصب نشده باشد، باید سازمان ذیربط را مسئول شمرد.مذکو

 شودباعث می ،گاه عدم کیفیت و فقدان استاندارد مصالح مورد استفاده در آسفالت فقدان کیفیت آسفالت؛ -6

لغزندگی بیش از حد برای وسایل نقلیه در تابستان و زمستان  ،سطح راه اری لازم را نداشته ونگهد ،اجزای آسفالت

خرابی در علل عمده ی در این خصوص اذعان نموده است  4مدیر کل راه و شهرسازی استان کرمانشاهایجاد کند. 

ی راه و آسفالت و نحوه و میزان ترکیبات آن دارد یا آسفالته ، یا ریشه در ساخت اولیههای راهسازی به ویژه در راه

ها و هبت و نگهداری صحیح و اصولی از راشود که به دلیل نبود مراقبرداری از راه میی بهرهورهکه مربوط به داین

صورت ها، ناپذیر در راهی عمده و جبرانهازیی برای جلوگیری از ایجاد خرابیهای جها هنگام خرابیمرمت آن

ست که متوسط عمر ت، این در حالیسال اس 1تا  3 ،شهری در ایرانهای برونعمر متوسط آسفالت راه گیرد.می

رئیس پژوهشکده حمل و نقل وزارت راه و  ،دکتر عامریی به گفتهسال است.  42تا  1آسفالت در سایر کشورها 

باعث کوتاهی عمر  ،های راهسازیندارد و عدم نظارت کافی بر پروژهشهرسازی ، اجرای نادرست و غیراستا

شکلات آسفالت منجر به با توجه به آنچه بیان گردید در مواردی که م ود.شها میها و خرابی زودهنگام آنآسفالت

وزارت راه یا پیمانکاران مربوطه را باید در علت تصادف لحاظ  گردد حسب مورد قصورای میوقوع حادثه

 (4312پلیس راهور ناجا،  17)دستورالعمل شماره نمود.

نامه ایمنی آیین 267-7در این زمینه نشریه ها: ح راهم عملیات اجرایی در سطعدم ایمن سازی هنگام انجا -7

در  ،های ذیربطیا سازمان در محل انجام عملیات، شخص حقیقی یا حقوقی و ها مقرراتی را وضع نموده است.اهر

 ،کنندگان از راه و حفاظت آنها از جراحات ونیز حفظ اموال آنها از خسارات احتمالیقبال جان تمام استفاده

                                                           
1 www.alef.ir 04/9/93 
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 ،نامه مقرراتی جهت چگونگی استفاده از علایم و اقدامات ایمنی هنگام انجام عملیات اجرایی. در این آیینمسئولند

 شاره می شود:ها اوضع شده که به نمونه ای از آن

 به کار رود.  ،هشدارها و موانع فیزیکی و دیگر اقدامات به میزان مورد نیاز ، باید در مجاورت محل -4

  ی کار را به پلیس راه اطلاع دهند.اه را گرفته و زمان شروع و خاتمهفقت وزارت رامو ،از قبل پیمانکاران باید -2

 ها باشد.نامه ایمنی راهبا نصب علائم ترافیکی مصوب آیین عملیات باید -3

 267-7)نشریه شماره .باید از دور به خوبی قابل رویت باشند ،ی پرسنلل نقلیه مورد استفاده و نیز کلیهوسای -1

 ها(نامه ایمنی راهآیین

های نامه به آنها اشاره شده است و درصورت قصور هریک از سازمانمواردی مشابه که در آیین موارد فوق و نیز

 آن را در نظر گرفت. ،ی تصادفباید در علت تامه ،ذیربط

 اشخاص حقوقی مرتبط با راه 2-2-2

که  ،متصدیان راه نخست اره ممکن است دو گروه دخیل باشند،موائل مربوط به راه و نواقص آن هدر رابطه با مس

یمن سازی نگهداری و ا ی ساخت ،مربوطه، وظیفه هایی هستند که به موجب قوانینن دسته از دستگاهآمنظور 

شهری های برونشهری و راههای درونی راهبندی کلی به دو دستهها در یک تقسیمراه ها را به عهده دارند.هرا

ماده   شهرداری و وزارت راه و شهرسازی. :وجود داردمین ترتیب هم دو متصدی قانونی راه ه شوند، بهسیم میتق

 شهری معرفی نموده است.های درونری را به عنوان متصدی قانونی راه، شهردا 4331قانون شهرداری مصوب  55

شهری و های برونهتصدی را ،نیز 4353ی مصوب قانون تغییر نام وزارت راه به وزارت راه و ترابر 7ماده  2بند 

 ی وزارت راه قرار داده است. روستایی را به عهده

ی به عهده ،هاه احداث و ترمیم و حفظ ایمنی راهشهری و در نتیجشهری و برونهای درونکه تصدی راهبا ایندوم، 

های که سازمانچرا ،دو ارگان مذکور باشدی تواند صرفا به عهدهاست، عامل نقص راه نمی شهرداری و وزارت راه

اقدام به عملیات  ،دیگری نظیر سازمان آب و فاضلاب، شرکت برق، مخابرات و... نیز گاه در سطح معابر عمومی

نتیجه لح در معبر و... همراه بوده و درها، سد معبر ، تجمع مصاکنند که ممکن است با کندگی راهاجرایی می
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های دخیل هم مسئولیتی در نظر یستند باید برای سازماننین مواردی که اندک هم نحوادثی بیافریند. در چ

 گرفت. 

ها ندارند و اینگونه هر اجرای عملیات احداث و ترمیم رامتصدیان راه نیز علی الاصول مباشرتی د ،از سوی دیگر

اتمام های راهسازی تا قبل از هدهند، لذا در حین انجام پروژهای پیمانکاری انجام میعملیات را از طریق شرکت

بتوان برای آنها سهمی از مسئولیت را باید  ،نکاری نیز دخیل هستند و در صورت وقوع حادثههای پیماکار، شرکت

آب و برق و مخابرات و نیز  خدماتی، نظیر هایها ، شرکتدوم از اشخاص حقوقی دخیل در راه گروه در نظر گرفت.

)ورایی ها مورد بررسی قرار خواهد گرفت.مسئولیت آنمعرفی شده و  شند که مختصراهای پیمانکاری می باشرکت

 (15،ص 4313و... ،

های مسئولیت سایر سازمان، شامل شهرداری و وزارت راه و شهرسازی  ،ضمن معرفی متصدیان راه این قسمت

رداد شهرداری و وزارت راه های پیمانکاری که طرف قرادخیل از جمله سازمان آب و مخابرات و... و نیز شرکت

آتی فصل به  ،بررسی تفصیلی مبانی و شرایط مسئولیت این ارگانها را مورد بررسی قرار خواهد داد؛ اما هستند

 اختصاص دارد. ،موکول می شود که به موضوع مسئولیت

 قانونی راه متصدیان 2-2-2-5

ی حفظ و شهری را به عهده داشته و وظیفهونشهری و برهای درونتصدی راه ،و وزارت راه شهرداریدو ارگان  

در رابطه به معرفی این دو سازمان و شرح وظایف قانونی آنها  این قسمت. ها را بر عهده دارندترمیم راه نگهداری و

 .پردازدها میبا راه

 شهرداری 2-2-2-5-5

ز قبیل عمران و آبادی،  مور محلی ای اکه به منظور اداره ،دولتی استشهرداری یک موسسه ی عمومی غیر

ی خدمات جا که ارائه  دهندهن، تاسیس شده است. با این حال از آسایش اهالی شهربهداشت شهر و تامین رفاه و آ

 توان با دولت دارای احکام مشترک دانست.می ،عمومی است
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در سایر قوانین  بطور اخص و ،4331گذار در قانون شهرداری مصوب در خصوص وظایف وتکالیف شهرداری، قانون

ر قرارداده است که د ،شهریهای درونی شهرداری به عنوان متصدی راههیکسری تکالیفی به عهد ،بطور پراکنده

 شود.صار برخی از این تکالیف آورده میذیل به اخت

 برخی وظایف شهرداری عبارتند از: هاقانون شهرداری 55ماده به موجب 

 در حدود قوانین موضوعه. ،ی معابرهای عمومی و مجاری آب و توسعهها و باغدانها، میها، کوچهایجاد خیابان-4

ها و فاضلاب و تصفیه قنوات مربوط به شهر و تنظیف و نگهداری و تسطیح معابر وانهار عمومی و مجاری آب -2

 تامین آب روستایی و روشنایی به وسایل ممکنه.

های دیوار ظ شهر از خطر سیل و حریق و همچنین رفع خطر از بناها واتخاذ تدابیر موثر و اقدام لازم برای حف -3

های عمومی و خصوصی و پرکردن و ها و اماکن عمومی و دالانرناک واقع در معابر عمومی و کوچهشکسته و خط

ف و های مشرها و ایواناز گذاشتن هرنوع اشیاء در بالکن های واقع در معابر و جلوگیریها و چالهپوشاندن چاه

های ها و دودکشعابرین است و جلوگیری از ناودان که افتادن آنها موجب خطر برای ،مجاور به معابر عمومی

 ها می باشد.اعث زحمت و خسارت ساکنین ساختمانکه ب ،هاساختمان

 های عمومی.های معابر و کوچهروکردن سواره و پیاده ها و آسفالتساخت خیابان -1

 های عمومی.ها و پارکمجاز از آنروها و استفاده غیرمعبر عمومی و اشغال پیادهاز سد  جلوگیری -5

کسی حق ندارد  ها را به عهده دارد.بر داخل شهری حفظ و نگهداری معاوجه به موارد فوق، شهرداری وظیفهبات

ع نیز، شهرداری مکلف در صورت ایجاد موان  ا اقدام به حفاری غیر مجاز نماید.موانعی در معابر شهری ایجاد کند ی

حال چنانچه شهرداری تکلیف فوق را  باشد.علائم هشداردهنده در این موارد میبه برطرف نمودن موانع و نصب 

ای رخ دهد، شهرداری به عنوان سبب اقوا از مباشر، ضامن جبران و به علت وجود موانع و... حادثه انجام نداده

 (73، ص 4337سلو، خسارات وارده به زیاندیده می باشد.)عبا

ی طراحی، تهیه و نصب علائم عمودی ، وظیفه 4333ر شهری و حومه مصوب ی بهبود تردد در معابنامهبرابر آیین

 ی شهرداری می باشد.بر عهده ، سازی در معابر شهریندگی ورفع نقاط حادثه خیز و ایمنو افقی راهنمایی و ران
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های استاندارد رود پیادهی ایجا، وظیفه4331مایی و رانندگی مصوب نی راهنامهآیین 241و  243موجب مواد ه ب

و ایمن در معابر شهری و ایجاد مسیر عبور دوچرخه و نیز تامین روشنایی معابر شهری با همکاری وزارت نیرو، با 

 شهرداری است. 

بسته شدن تمام یا بخشی موظفند پیش از  ،های مسئولدستگاه» نامه نیز مقرر نموده است:ان آیینهم 244ماده 

های ها ، هماهنگیبرای انجام هرنوع عملیات اجرایی اعم از تعریض، تعمیر، نگهداری، حفاری و مانند این از راه

 «اقدام و مراتب را به آگاهی مردم برسانند. ،لازم را انجام داده و با اطلاع ادارات راهنمایی و رانندگی و یا پلیس راه

 موظفند ، کنندمیهای عمومی کار شخاصی که به هر عنوان روی راها»ه مقرر نموده است: اینگوننیز  242ماده 

 ،هاهای ایمنی در عملیات اجرایی راهپیش از شروع به کار، علایم ایمنی عبور و مرور را براساس ضوابط و استاندارد

ی خود را به علایم و وسایل نقلیه کار، لباس کارگرانلوازم در محل نصب و ، رسدکه به تایید مسئولین مرتبط می

ماموران راهنمایی و رانندگی و پلیس راه موظفند از کار آنها  ،هشدار دهنده مجهز نمایند، در غیر اینصورت

 «جلوگیری به عمل آورند.

ساسی و اصلاحات ا نوسازی و عمران ،»دارد: اذعان مینیز  4317قانون نوسازی و عمران شهری مصوب  4ماده 

ها( و )توقفگاه هاو پارکینگ هارکی معابر،  ایجاد پاتوسعه احداث و اصلاح و های شهری ،نیازمندیتامین 

های عمومی موجود و تامین سایر تاسیسات مورد نیاز محلات و مراقبت ها و باغحفظ و نگهداری پارک ها ،میدان

اجرای وظایف مذکور، مکلف ها در رداریهاست و شهاز وظایف اساسی شهرداری ،هادر رشد متناسب و موزون شهر

 «های جامع هستند.اسی و نقشههای اسی برنامهبه تهیه

که شامل ساخت و  ،هاستی وظایف شهرداریشهری در حوزههای درونتصدی راه ،مستفاد از مواد قانونی مذکور

تامین روشنایی آنها و سایر تاسیسات ، رفع موانع سازی آنها، ها، ایمن، ترمیم و اصلاح آنهاها وخیاباناحداث کوچه

نگام انجام عملیات اجرایی و ه به ،تهیه و نصب علایم راهنمایی و رانندگی و... می باشد. علاوه بر اینها مورد نیاز،

اعم از اینکه توسط خود  ،روهای شهر نیزها و سوارهروها و پیادهها و خیابانمرانی در سطح کوچههرگونه عملیات ع

ی نظارت بر گیرد، شهرداری وظیفههای دیگری نظیر سازمان آب و فاضلاب، برق و... صورت ری یا سازمانشهردا

 ایمن سازی عملیات اجرایی و رعایت مقررات ایمنی را دارد.
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 شته باشد؛ چرا که بسیار اتفاق افتاده استشهرداری باید هماهنگی و تعامل بیشتری با ادارات دابرای این منظور 

گیرد، مات، حفاری صورت میجهت انجام خد ،، از طرف یک شرکت، مثلا شرکت آب و فاضلابیک خیابانکه در 

 ،کند، بماند که پس از گذشت چند روز از این اقدامدام به ترمیم خیابان مورد نظر میشهرداری نیز بنابر وظیفه اق

ی کمتر ها و ادارات دیگری به فاصلهگان، ارخوردراوانی در نقاط ترمیمی به چشم میهای فنشست خیابان و چاله

این عدم هماهنگی بین  کنند.از و...( در همان خیابان میاقدام به انجام عملیات حفاری )لوله کشی گ ،از یک هفته

ی و حتی سبب تصادفات در منطقه ی خدمات، سبب بروز مشکلات ترافیکها جهت ارائهها و شرکتسازمان

 شود.می

رود در این زمینه ر میشهر با شهرداری است، از این سازمان انتظاهای درونلیت و تصدی راهجا که مسئوناز آ 

 جام داده تا منجر به مشکلات اینچنینی نشود.های مختلف انهماهنگی لازم را بین سازمان

قه و ی کلی که در فها بیان گردید؛ براساس قاعدهدر خصوص راهتکالیف و وظایف شهرداری  شرح مختصری از

 شهرداری نیز حقوق وجود دارد و به موجب آن هرکس به دیگری خسارت وارد کند، مکلف به جبران آن است،

 ، ضامن است.و به موجب آن خسارتی به اشخاص وارد گردد در انجام تکالیف فوق، کوتاهی نمودهچنانچه 

 گردد.فصل آتی موکول میبه  ،مبانی مسئولیت شهرداری بررسیاما 

 وزارت راه و شهرسازی 2-2-2-5-2

داشته و به سال  ای نزدیک به یک قرنسابقه ،ها و راهداریراهتشکیل سازمانی جهت انجام امور مربوط به احداث 

وزارت فواعد عامه  ون به فعالیت خود ادامه داده است؛این سازمان با عناوین مختلفی تاکن ،گرددبر می 4213

چه هم اکنون و در نهایت آن 4353راه و ترابری  ، وزارت4345زارت راه ، و4323، اداره کل طرق و شوارع 4213

با رای مجلس و تایید شورای  4312مشغول به فعالیت است، وزارت راه و شهرسازی است که در خرداد ماه سال 

 د.و وزارت راه و شهرسازی را تشکیل دادننگهبان، وزارت راه و ترابری با وزارت مسکن و شهرسازی ادغام شده 

ی داخلی کشور و یایی و هوایی در محدودهی امور حمل و نقل زمینی ، درمسئول اداره ،وزارت راه و شهرسازی

یت این ارگان از صلاح ،ی حاضرنامهچه در پایانو دیگر کشورهای جهان است؛ اما آن ارتباطات ترابری بین ایران

 راهداری می باشد.امور حمل و نقل زمینی و نیز ی گیرد، تکالیف این وزارت در ادارهمورد بررسی قرار می
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تعیین راه گذار در قوانین مختلف ، تکالیفی برای وزارت قانونشهری های برونهحفاظت و ترمیم راخصوص در 

 ها اشاره می شود.برخی از آن نموده است که در ذیل به

 ابری و تجدید تشکیلات و تعیین وظایف آنقانون تغییر نام وزارت راه به وزارت راه و تر 7ماده  2به موجب بند 

ها، راه آهن و بنادر وسعه، بهره برداری و نگهداری راه، یکی از وظایف وزارت راه و ترابری، احداث، ت4353مصوب 

ی تسبیب، مکلف به جبران فه و ایجاد حادثه، به موجب قاعدهمی باشد. لذا در صورت کوتاهی در انجام این وظی

 (71، ص همانخسارت است.)

تشخیص، انتخاب، تهیه، جانمایی، نصب، ترمیم و نگهداری علایم نیز  نامه راهنمایی و رانندگیآیین 17ماده 

چنانچه اه و شهرسازی قرارداده است؛ لذا ی وزارت رها را بر عهدهافقی راهنمایی و رانندگی در جادهعمودی و 

لازم بوده ، می توان و باید وزارت راه را به دلیل عدم نصب خیزی رخ دهد که فاقد علایم ی حادثهنقطهتصادفی در 

 علائم نقاط پر حادثه، مسئول شمرد.

 نیز یکسری تکالیفی برای وزارت راه مقرر نموده است : 4311ها و راه آهن مصوب قانون ایمنی راه

ن انواع وسایط نقلیه ای وزارت راه و ترابری مکلف است در هر آزاد راه حداقل و حداکثر سرعت و همچنی» 3ماده 

های محلی علائم مربوط به مقررات رانندگی و د و نیز کلیهمشخص کنبا نصب علائم  ، ها مجاز نیستکه عبور آن

در طول راه برای اطلاع ، توقف مجاز و سایر علائم لازم را که برای پیشگیری از خطرات احتمالی تصادف لازم است

 «رانندگان نصب کند.

ام به هرگونه عملیاتی که موجب خرابی جاده گردد، همچنین ایجاد هرگونه مستحدثات یا درختکاری اقد» 6اده م

که میزان هریک به طریق  ،آهنهای اصلی و فرعی و راهها و راهبه حفاری در حریم قانونی آزادراهیا زراعت یا اقدام 

ی وزارت راه و ترابری ممنوع بدون اجازههی می شود، و وسایل متناسب مشخص و از طرف وزارت راه و ترابری آگ

 «است.

ی وزارت راه نموده است، آهن را منوط به اجازهها و راهآزادراهها، رگونه عملیات اجرایی در جادهماده فوق الذکر، ه

ممکن ی در صورت صدور اجازه، مسئول است؛ اگرچه عملیات حفاری و ... در خصوص چنین عملیات ،لذا وزارت راه
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، اما در صورت وقوع های مختلفی از جمله سازمان آب و فاضلاب، شرکت برق و... صورت گیردوسط ارگاناست ت

لیات با مجوز چنانچه عم،گذار در این ماده برای وزارت راه مقرر نمودهحادثه در این نقاط، به علت تکلیفی که قانون

 توان وزارت راه را هم مسئول شمرد.وزارت راه بوده و اشکال در عملیات اجرایی ماموران نباشد، می 

وزارت راه و ترابری مکلف است هنگام ایجاد راه های جدید و راه آهن، گذرگاه های ضروری و مجاری  » 41ماده 

لازم را در نظر گرفته و موجبات ارتباط دو طرف راه احداثی را به نحو مقتضی فراهم کند. وزارت پست و تلگراف و 

ودن امکانات ارتباطی و وزارت نیرو در مورد تامین روشنایی راه ها مکلفند حسب اعلام تلفن در مورد فراهم نم

 «وزارت راه و ترابری و در چهارچوب مقررات موجود اقدام کنند.

مکلفند علائم افقی و عمودی و تجهیزات ایمنی لازم را  ،های راه و ترابری و جهاد سازندگیوزارتخانه » 41ماده 

 «های مورد نیاز نصب و اجرا نمایند.های مربوط مشخص و در محلاهریک از ردر طول ه

علائم  ،های مربوطت احداث و مرمت و یا نگهداری راههای مذکور مکلفند برای انجام عملیاوزارتخانه »تبصره

ی یا خسارتی به اشخاص )حقیق ،ایمنی لازم را نصب نمایند، چنانچه بر اثر کوتاهی در بکار بردن علائم یاد شده

موظف است از مطالبات پیمانکار یا اعتبارات  ،های یاد شده، حسب موردقی( وارد شود، هریک از وزارتخانهحقو

جاری و عمرانی وزارتخانه ، خسارت وارده را پرداخت نماید و چنانچه ماموران دولت یا پیمانکاران مرتکب تقصیر 

 «خواهد نمود. شده باشند، دولت خسارت پرداخت شده را از آنها استیفا

در صورت کوتاهی در انجام تکالیف  ،ی فوق به صراحت برای وزارت راهه از آنچه تاکنون بیان شد، تبصرهگذشت

صیل که البته مبانی این مسئولیت و شرایط اعمال آن به تفمسئولیت مدنی پیش بینی نموده است مقرر در ماده، 

آتی بیان خواهد گردید؛ اما اکنون آنچه مسلم است در نظر گرفتن مسئولیت برای شخص حقوقی وزارت فصل در 

 می باشد.و شهرسازی راه 

نگام انجام عملیات اجرایی نامه راهنمایی و رانندگی نیز مقرراتی در هآیین 242و  244قوانین فوق، مواد علاوه بر 

که  ،های ذیربط مقرر نموده استنی و احتیاط، تکالیفی برای سازمانها وضع نموده و در خصوص رعایت ایمدر راه

خودداری  آن در اینجا ی کلام از طرح مجددورده شد و برای جلوگیری از اطالهپیشین )شهرداری( آقسمت در 

 .می شود

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 

51 

 

های هنگهداری، ترمیم و حفظ ایمنی را آنچه بیان شد مختصری از تکالیف وزارت راه و شهرسازی در احداث ،

گذار تکلیفی برای شخص یا نهادی مقرر نموده است، بدنبال آن و در راستای ضمانت هرکجا قانون .کشور می باشد

اجرای آن وظیفه، باید در صورت کوتاهی در انجام آن تکلیف، مسئولیتی برای مکلف در نظر گرفت؛ وزارت راه نیز 

مسئولیت در نظر گرفت. بر  ،برای آن ام تکالیف مقرر بایداز این قاعده مستثنا نبوده و در صورت کوتاهی در انج

چنانچه راهی فاقد ایمنی لازم بوده یا علایم  ، از وظایف این سازمان است؛ حالساخت راه ایمن ،فرض مثال

راهنمایی و رانندگی به درستی نصب و جانمایی نشده  و راننده را دچار اشتباه نموده و منجر به وقوع حادثه ای 

 های ذیربط را نیز بررسی نمود.در کنار راننده، مسئولیت ارگان و بایدراننده را مسئول شمرد، تنها نمی توان شود، 

 سایر اشخاص حقوقی 2-2-2-2

ها به منی راهنگهداری و ترمیم و حفظ ای رت راه( که امر ساخت، ابا وجود دو متصدی قانونی راه )شهرداری و وز

افتد ط نمود؛ چرا که به کثرت اتفاق میبه این دو سازمان مربو رانقص راه  توانینمهمواره هم  ی آنهاست،عهده

رسانی در آب و فاضلاب، گاز و... جهت خدمت های خدماتی و تاسیساتی از جمله شرکت مخابرات،که شرکت

ت، حتی زمانی ها می کنند. گذشته از این موسساعملیات حفاری در سطح معابر و راههای مذکور، اقدام به زمینه

مباشرت به  ، خودهم که نقص راه به علت عملیات راهسازی و ترمیم و عمرانی باشد، باز هم متصدیان قانونی راه

ی را به آنها های راهسازی و پیمانکاران، عملیات اجرای، بلکه با عقد قرارداد با شرکتکنندعملیات اجرایی نمی

ت و نیز مسئولیت شرکت مخابراسئولیت موسسات خدماتی نظیر در این قسمت بطور مختصر م واگذار می کنند.

 بررسی قرار می گیرد. مورد ،های راهسازیشرکت

مستفاد از شهری با وزارت راه است، های برونشهری با شهرداری و راههای دروناز آنجا که تصدی قانونی راه

رد با ها گردد، باید حسب مومنجر به خرابی راهکه  ،هاه عملیات عمرانی و خدماتی در راههر گونقوانین مربوطه، 

ها صراحتا مقرر ایمنی راه قانون 6؛ در این خصوص ماده ی هریک از این دو ارگان باشدهماهنگی و اجازه

های ها و راهنونی آزاد راهیا اقدام به حفاری در حریم قا ها گردد...رگونه عملیاتی که موجب خرابی راهه»نموده:

 «ن اجازه ی وزارت راه ممنوع است.... بدوفرعی
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متر از  422شعاع ایجاد هرگونه ساختمان ، دیوارکشی و تاسیسات به »همان قانون نیز مقرر نموده است:  47ماده 

  «ممنوع می باشد... . ،بدون کسب مجوز از وزارت راه و ترابری ها...انتهای حریم راه

ها را یر خطوط آب، برق، فاضلاب، نفت، گاز، مخابرات و نظایر آنایجاد تاسیسات عمومی نظ ماده فوق نیز 3تبصره 

تاریخ تصویب قانون نامه ای دانسته که ظرف سه ماه از ایمنی مربوط به هریک ، تابع آیینبا رعایت مسائل فنی و 

 سد. به تصویب می ر

یکسری مقرراتی ،  26/44/34 رخ، مو4371آهن مصوب ها و راهقانون ایمنی راه 47ماده  3تبصره  نامه اجراییآیین

هرگونه عملیات حفاری واجرایی جهت ایجاد تاسیسات عمومی، باید با  ،را تصویب نموده که به موجب همه آنها

مرتبط است،  نامه که با موضوع مورد بحثاجازه و هماهنگی وزارت راه باشد؛ در این خصوص برخی از مواد آیین

 .آورده می شود

انجام هرگونه عملیات از قبیل حفاری، پایه گذاری یا لوله کشی، کابل کشی از رو یا زیر زمین و » هنامآیین 2ماده 

 «نامه است.و ترابری و رعایت مفاد این آیین منوط به هماهنگی با وزارت راه ،نظایر آن

آهن ) ها و راهنی راهقانون اصلاح قانون ایم 6ه مامورین وزارت راه و ترابری موظفند براساس ماد» نامهآیین 1ماده 

جلوگیری  ،از اجرای عملیات بدون هماهنگی ،های آنها ممنوع...( و تبصرهخرابی جاده اقدام به عملیات موجب

 «نمایند.

نامه نیز کارگروهی مرکب از نمایندگان وزارت راه ، وزارت نیرو، وزارت پست و تلگراف، وزارت نفت، آیین 42ماده 

جهت رعایت مسائل فنی و رعایت ایمنی در انجام اینگونه عملیات اجرایی و  راور جهادکشاورزی و وزارت کش

 .پیش بینی نموده است تاسیساتی

های دیگری غیر از تواند ناشی از عملیات سازمانکه عامل نقص راه میعلیرغم این ،با توجه به آنچه بیان گردید

ات و...، با این حال باز هم صدور مجوز برای اینگونه وزارت راه باشد، از جمله شرکت آب و فاضلاب، شرکت مخابر

باشد، که در این خصوص ی وزارت راه و شهرسازی میبه عهده ،عملیات و نظارت بر عملیات این موسسات
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های تاسیساتی مکلفند قبل از هرگونه عملیاتی، از وزارت راه کسب مجوز نمایند و چنانچه بدون اجازه نیز سازمان

 ن عملیاتی نمایند، باز هم مامورین وزارت راه مکلفند از عملیات آنها جلوگیری به عمل آورند.اقدام به چنی

و برق و ... صورت  های آباز راهسازی و توسط سازمان ها به عللی غیردر چنین مواردی نیز که خرابی راهلذا 

تخطی از انجام تکلیف قانونی مبنی بر ل وزارت راه به دلیوزارت راه را نادیده گرفت بلکه قصور گیرد، نمی توان می

توان برای آن، د مرتکب نوعی تقصیر شده است و میها، خوترل و نیز برطرف نمودن موانع راهنظارت و کن

 توان نادیده گرفت وتقصیر سازمان خدماتی را نیز نمی البته(34، ص4337سئولیت مدنی در نظر گرفت،)عباسلو،م

 را مسئول جبران خسارت قرار داد.مان هردو سازباید در این موارد 

جا که تصدی و حفظ و نگهداری از آنشهری و شهرداری نیز وضع به همین منوال است؛ های درونخصوص راه در

 ،های خدماتی و تاسیساتیشهری از وظایف شهرداری است، لذا هر اقدامی توسط هریک از سازمانهای درونراه

مامورین شهرداری مکلفند مانع این  ،ی شهرداری باشد و چنانچه بدون اجازه باشدی قبلباید با هماهنگی و اجازه

 عملیات گردند.

بااین حال به نظر می رسد نمی توان اینگونه مطلق اظهار نظر نمود و در هر صورت برای هردو سازمان)متصدی راه 

وق الذکر، انجام خدمات فوق و شرکت خدماتی آب و...( مسئولیت قائل شد؛ درست است که به موجب قوانین ف

ماتی، علیرغم کسب مجوز از های خداما ممکن است کارکنان شرکتباید با هماهنگی و نظارت متصدیان راه باشد، 

شوند یا مرتکب قصور و تخلف مرتکب در انجام عملیات، های ذیربط و انجام فعالیت تحت نظارت آنها، خود سازمان

رسد در چنین شرایطی خود شرکت به تنهایی مسئول جبران به نظر می انجام وظایفشان شوند؛ کوتاهی در

 خسارت باشد.

های خدماتی و تاسیساتی، وزارت راه و شهرسازی و نیز شهرداری خود در عملیات اما گذشته از اقدامات شرکت

دهند؛  ری انجام میهای پیمانکامباشرتی ندارند و این عملیات را از طریق عقد قرارداد با شرکت ،اجرایی راهسازی

بحثی که در اینجا مطرح است این است که در چنین مواردی در صورت بروز حادثه رانندگی  ناشی از عدم رعایت 

 ایمنی در عملیات اجرایی، چه کسی مسئول است؟
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ی فهها وظیها و حفظ ایمنی آنها با متصدیان قانونی راه یعنی شهرداری و وزارت راه است و آناز طرفی تصدی راه

با عقد قرارداد با ها در انجام عملیات اجرایی مباشرتی ندارند وها را دارند، از سوی دیگر آنمراقبت از راه

لذا  4؛انجام می شود عملیات زیر نظر پیمانکاراین  نقش کارفرما می یابند و ،های پیمانکاری، متصدیان راهشرکت

ی هپیمانکاری را به پای متصدیان راه نوشت و از آنها مطالبهای نمی توان کوتاهی و سهل انگاری مامورین شرکت

 خسارت نمود.

های راهسازی، در حین اجرای پروژه تا زمان تحویل قطعی آن و نیز مسئولیت شرکت میانباید  در این خصوص

 ل به تفکیک شد.پس از تحویل قطعی پروژه، قائ

به عنوان مثال به دلیل عدم رعایت نظامات کار  شود، دای ایجاسانحه های راهسازیچنانچه در حین اجرای پروژه

دهنده در نقاطی که عملیات راهسازی در حال اجراست، تصادفی رخ دهد، چنانچه عدم نصب علائم هشداریا 

قانون  41تا  44های راهسازی به موجب مواد ار یا به مناسبت آن رخ دهد، شرکتخسارت در حین انجام ک

 تند.مسئولیت مدنی، مسئول هس

 قانون فوق الذکر، دارای مسئولیت 44متصدیان قانونی راه نیز تحت عنوان تسبیب یا تقصیر اداری مذکور در ماده 

ها و کارمندان دولت و شهرداری» مدنی اذعان می دارد قانون مسئولیت 44این خصوص ماده  مدنی هستند؛ در

ا یا در نتیجه ی بی احتیاطی خساراتی به اشخاص وارد ها که به مناسبت انجام وظیفه، عمدموسسات وابسته به آن

ها نبوده و ، ولی هرگاه خسارات وارده مستند به عمل آننمایند، شخصا مسئول جبران خسارات وارده می باشند

ی ی اداره یا موسسهر این صورت، جبران خسارت به عهدهمربوط به نقص وسایل ادارات و موسسات مزبور باشد، د

در این خصوص باید گفت، منظور از نقص وسایل ادارات و موسسات، صرفا وسایل مادی  «. باشد...مربوطه می 

شامل آن دسته از خطای کارکنان که به دستور  نیست، بلکه شامل عدم انجام وظایف ، عدم نظارت و به طور کلی

این شد که ادارات متصدی راه به ( درنتیجه باید قائل به 41، ص 4375اداره انجام می شود، می باشد. )ابوالحمد، 

 دلیل عدم نظارت بر فعالیت راهسازان، مرتکب تقصیر شده و در برابر زیاندیده مسئول جبران خسارت هستند.

                                                           
  یا حقوقی است که با عقد قرارداد نسبت به کارفرما متعهد می شود که عملیات اجرایی پیمان را انجام دهد منظور از پیمانکار،  شخص حقیقی -1 

 (512،ص4336و در طرز اجرای خدمتی که به عهده گرفته است ازاد می باشد.) ناصر کاتوزیان،
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لذا در حالت نخست که حادثه در حین عملیات اجرایی راهسازی و تا قبل از تحویل پروژه به بار آمده است، 

سئول جبران خسارات هستند و زیاندیده به هریک رجوع کند، مکلف به راهسازان و نیز متصدیان راه، هردو م

 جبران خسارات وارده می باشند.

ها و و پس از آن، مسئولیت نگهداری راهی راهسازان خاتمه یافته یل قطعی پروژه، از آنجا که وظیفهاما پس از تحو

انونی راه است، لذا در صورت بروز حادثه، ی متصدیان قنیز رفع نقاط حادثه خیز، به عهدهرفع نواقص موجود و 

 (5،ص 4312شاه کرمی،  ) راهسازان مسئولیتی نداشته و زیاندیده باید به متصدیان راه مراجعه نماید.

دام به عملیات های خدماتی و راهسازی( اقدر نتیجه باید گفت، در مواردی که سایر اشخاص حقوقی )شرکت

باید با مجوز و نظارت متصدیان قانونی راه اعم از شهرداری و وزارت راه، حسب  کنند نیزها میاجرایی در سطح راه

مورد، باشد و متصدیان راه در این خصوص مسئول می باشند. چنانچه در حین عملیات فوق الذکر، حادثه ای رخ 

مورد، است حسب  دهد که در آن، عملیات اجرایی علت تامه محسوب گردد، مجریان عملیات اجرایی که ممکن

باشند و راه از باب تسبیب، هردو مسئول میمتصدیان قانونی  ههای خدماتی باشند، به همراراهسازان یا شرکت

 تواند به هرکدام از آنها رجوع نماید. زیاندیده می

ی این ماده حکم خاص دارد، در تبصره 41آهن در ماده راهها و البته در خصوص پیمانکاران، قانون ایمنی راه

راه و ترابری مکلف است هنگام  انجام عملیات احداث و مرمت و نگهداری  توزار»گذار مقرر نموده است نونقا

های مربوطه علائم ایمنی لازم رانصب نماید ، چنانچه  کوتاهی در انجام این وظیفه باعث ورود خسارتی به راه

رده را ات جاری و عمرانی وزارتخانه خسارات  وااشخاص گردد، وزارتخانه موظف است از مطالبات پیمانکار یا اعتبار

ولت خسارت پرداخت شده را از پرداخت نموده وچنانچه ماموران دولت یا پیمانکاران مرتکب تقصیر شده باشند، د

در این ماده که خاص وزارت راه و کوتاهی در نصب علائم ایمنی است، حتی در صورت  «ها استیفا خواهد نمود.آن

تواند به پیمانکار مقصر نیز، وزارت راه در برابر زیاندیده مکلف به جبران خسارت است  بعد می تقصیر پیمانکار

در تمام موارد و پیمانکاران وزارت راه و شهرسازی در  اما در سایر موارد، یعنی پیمانکاران شهرداریمراجعه کند. 

 هر دو در برابر زیاندیده مسئول هستند.کاری های پیمانمتصدیان راه و نیز شرکتموارد غیر از نصب علائم ایمنی، 

    آهن(ها و راهقانون ایمنی راه 41)ماده 
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 شرایط مسئولیت مدنی -9

 مقدمه

دو عامل، مورد اشخاص حقوقی مرتبط با این  ی نقلیه و نیزی مصادیق نقص راه و وسیلهدر فصل نخست، کلیه

توان برای اشخاص حقوقی مذکور، باید دید تحت چه شرایطی می بررسی قرار گرفت. پس از بررسی مباحث فوق ،

 مسئولیت مدنی قائل شد؟ به عبارتی شرایط مسئولیت مدنی عوامل غیر انسانی دخیل در وقوع تصادفات چیست؟

مورد بررسی قرارخواهد گرفت، مبانی مسئولیت مدنی عوامل دخیل در  نخستقسمت یکی از شرایطی که در 

توان قوع حادثه گردد، بر چه مبنایی میوقوع حادثه است؛ به عنوان مثال، چنانچه نقص فنی خودرو منجر به و

صیری آیا برای مسئولیت وی لازم است در فرایند تولید خودرو مرتکب تقی خودرو را مسئول شمرد؟ تولیدکننده

د و را از این هم فراتر نها سازد؟ یا شاید بتوان پاوی را مسئول می یا هرگونه سهو وخطایی در تولید نیزشده باشد 

قرارداده است، مسئول شمرد  کنندگانمصرف سازنده را صرفا به دلیل اینکه خودرو معیوب را در معرض استفاده

آیا مبانی مسئولیت عوامل دخیل در وقوع  ه باشد.هرچند هیچگونه قصور و خطایی در تولید صورت نگرفت

گذار اند، یکی است یا اینکه قانونیت مدنی در فقه و حقوق معرفی شدهتصادفات،  با آنچه به عنوان مبانی مسئول

نخست فصل  قسمت ها در نظر گرفته است؟ اینها موضوعاتی است که درر قوانین خاص، مبانی خاصی برای آند

 ی قرار خواهد گرفت.حاضر، مورد بررس

ختلف در وقوع بسیار اتفاق می افتد که عوامل م شود ویک عامل، منجر به وقوع تصادف نمیی همواره تنها از طرف

نماید. به فرض مثال، فردی که تشخیص عامل مسئول، کمی دشوار می ای کهاند، به گونهیک حادثه دخیل بوده

نندگی است، ناگهان به یک ه و با سرعت غیر مجاز در حال راتحویل گرفتشرکت سازنده خودروی صفر را از 

ی نقلیه، قادر به توقف انداز نامتعارف برخورد نموده اما به دلیل سرعت زیاد و نیز نقص فنی ترمز وسیلهدست

ده، خودرو شود ، اما به علت عدم نصب گاردریل در کنار جامجبور به انحراف به سمت دیگر می خودرو نبوده و

ساز به دلیل نقص فنی ترمز وسیله نقلیه، راهسازان به دلیل این حادثه خودروفریند. در آگون شده و حادثه میواژ

انداز نامتعارف و نیز عدم نصب گاردریل، و خود راننده به علت سرعت غیر مجاز، دخیل بوده و دستعدم ترمیم 
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چه کسی است و در صورت تقسیم مسئولیت، ند. اما اینکه مسئولیت جبران خسارت با می باش دارای مسئولیت

 این تقسیم به چه نحو و بر چه مبنایی است، سوالاتی است که در فصل حاضر، پاسخ داده خواهد شد.

که برخی  حقوقی است انسانی دخیل در تصادفات، با اشخاصقبلا بیان گردید، تصدی عوامل غیراما به ترتیبی که 

ان تصادف علت حادثه را راه یا در مواردی که کارشناسند. حال باید دید از آنها دولتی و برخی خصوصی می باش

آیا جبران خسارت باید از اموال شخص حقوقی صورت گیرد یا از اموال شخصی نقلیه تشخیص می دهند ،  هیلوس

مات اجرایی توسط کارکنان صورت زند و اقدا کارمند مقصر؟ از طرفی شخص حقوقی، خود دست به اقدام نمی

گیرد، از طرف دیگر یافتن کارمند خاطی ، رو به رو شدن با اعسار وی و... از جمله مشکلاتی است که زیاندیده می

 مورد بررسی قرار خواهد گرفت.فصل پیش رو با آن مواجه می شود.  اینها موضوعاتی است که در 

 مبانی مسئولیت مدنی 9-5

 صری از مفهوم مسئولیتابتدا شرح مختلازم است شد، که بتوان وارد موضوع مبانی مسئولیت مدنی برای این

 مدنی و برخی اصطلاحات داده شود.

مسئول در لغت به معنای پرسیده شده و درخواست شده است. لفظ مسئولیت  تعریف مسئولیت مدنی: -الف

تقصیر  به معنای تعهد قانونی شخص بر رفع ضرری است که به دیگری وارد کرده است، خواه این ضرر ناشی از

)جعفری .خود وی باشد یا ناشی از فعالیت او شده باشد. فقه نیز در همین معنی لفظ ضمان را به کار برده است

 (612،ص 4312لنگرودی،

ی شخص است( یا که تحت مراقبت یا اداره )یا کسی مسئولیت در مقام خسارتی است که شخص ،مسئولیت مدنی

ند و همچنین مسئولیت شخص بر اثر تخلف از انجام تعهدات ناشی از کء تحت حراست وی به دیگری وارد میاشیا

قرارداد. مسئولیت مدنی در مقابل مسئولیت کیفری استعمال می شود و دو قسم است: مسئولیت قراردادی و 

نامند. قدر مشترک هر دونوع مسئولیت نقض تعهد را مسئولیت تقصیری میولیت خارج از قرارداد که گاهی آنمسئ

 )نقض تعهد قراردادی می شود و در دومین، نقض تعهد قانونی. ،ام است؛ با این تفاوت که در نخستینو الز

 (615 ،صهمان
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توان گفت مسئولیت مدنی، مسئولیتی است که در برابر ایجاد خسارت به وجود آمده و لذا به طور مختصر می

ونه که بیان گردید مسئولیت مدنی در معنای بوجود آورنده خسارت را ناگزیر به جبران خسارت می نماید. همانگ

جبران خسارت است با این  دو مسئله، مهم شود، زیرا در هرادی میعام شامل مسئولیت قراردادی و غیر قرارد

که مسئولیت قراردادی در که مسئولیت مدنی به معنای خاص، ناشی از نقض قرارداد نیست؛ حال آن تفاوت اساسی

رارداد خصوصی ایجاد می شود و فردی که به عهد خود وفا نکرده و باعث ضرر طرف ی تخلف از مفاد قنتیجه

 قرارداد شده است، باید زیان وارده را جبران کند.

؛ این مسئولیت در فعل یا ترک فعلی که اما در کنار دو نوع مسئولیت فوق، باید از مسئولیت اخلاقی هم یاد نمود

این نوع مسئولیت جنبه درونی  عد اخلاقی و وجدان باشد، ظاهر می شود.به شکل مخالفت با تعالیم دینی یا قوا

گیرد که منشاء الزام به جبران ضرر، رفتار متداول افراد جامعه است و در مقابل مسئولیت حقوقی قرار می داشته و

باعث  ضمانت اجرای آن، جبران ضرر است، برخلاف مسئولیت اخلاقی که ضمانت اجرای قانونی نداشته و صرفا

 (71، ص 4314ای با نیت عامل زیان ندارد.) صالحی مازندرانی،احساس گناه می باشد و هیچ رابطه شرمساری و

اما قبل از ورود به مبحث مبانی مسئولیت مدنی، خوب است ابتدا مفهوم این عنوان و تفاوت آن با ارکان مسئولیت 

 مدنی به طور مختصر بیان گردد.

عبارتست از عناصر و همانگونه که از نامش پیداست، ارکان مسئولیت مدنی  ارکان مسئولیت مدنی: -ب

شرایطی که باید جمع گردد تا مسئولیت مدنی محقق گشته و عامل زیان، ملزم به جبران خسارت گردد و آن 

ولیت ر تمامی موارد مسئد ارده. لذاعبارتست از وجود ضرر، فعل زیانبار و رابطه سببیت میان فعل فاعل و ضرر و

عامل زیان،  مدنی، جبران ضرر وارده است. دوم باید ضرری وارد شده باشد، چراکه هدف از مسئولیت مدنی، اول

لذا  مرتکب فعل زیانباری شده باشد و سوم اینکه ضرر وارده باید ناشی از فعل عامل زیان باشد )رابطه سببیت(.

، 4336)کاتوزیان، محقق نمی شود.اصلا ت مدنی چنانچه یکی از ارکان یاد شده وجود نداشته باشد، مسئولی

 (214ص

اما مبانی مسئولیت مدنی در پی پاسخ به این پرسش است که با جمع ارکان مسئولیت مدنی، چرا یک شخص در 

برابر دیگری مسئول جبران خسارت است؟ به عبارت دیگر پایه و اساس مسئول شمردن شخص در برابر دیگری 
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نماید یا اینکه صرف ارتکاب فعلی که به دیگری ضرر وارد کند ، برای ی را مسئول میو ،چیست؟ آیا تقصیر شخص

 د فرد مرتکب تقصیر نشده باشد؟ایجاد مسئولیت کافی است هر چن

ها متفاوت خواهد شویم، پاسخاساس اینکه چه مبنایی برای مسئولیت مدنی قائل بر :اقسام مسئولیت مدنی -ج

 خواهیم داشت که عبارتند از: بود و چند نوع مسئولیت مدنی

ی زیان باید تقصیر ی مطالبهبرالیتی است که مبتنی بر تقصیر بوده ومسئولیت مدنی مبتنی بر تقصیر: مسئو-4

 (435،ص4336کاتوزیان، ) .زننده اثبات گرددزیان

موده، اثبات نماید و در تواند خطای کسی را که به او ضرر وارد ندیده نمیجا که گاه زیاناز آندر این نوع مسئولیت،

زننده فرض تقصیر نموده و نیاز به اثبات گذار خود برای زیانماند، قانوننتیجه خسارت جبران نشده باقی می

در این  (364)همان، صاثبات نماید.دیده نیست و این عامل زیان است که باید خلاف آن را تقصیر از جانب زیان

 موارد اصطلاحا فرض تقصیر شده است.

ی مصلحت ایجاد شده و ناشی از نتیجهی و بر پایهمسئولیت محض)نوعی( : مسئولیتی که به حکم قانون  -2

لذا در این نوع  (426،ص4312)کاتوزیان،زیانبار است صرفنظر از فعل یا تقصیری که سبب ورود ضرر می شود.

 مسئولیت تقصیر شرط نبوده و صرف رابطه ی سببیت کفایت می کند.

زننده همواره مسئول است هرچند ، زیاندر این نوع مسئولیت :)ایجاد خطر(ت مطلق یا بدون تقصیرمسئولی -1

چه اهمیت دارد انتساب ضرر به بار آمده به آن ثابت کند مقصر نبوده یا قوه قاهره سبب ورود ضرر بوده است.

گذار برای غاصب درنظر انونمانند مسئولیتی که ق (417،ص4336؛ )کاتوزیان، فعالیت مسئول است نه تقصیر وی

 گرفته است.

مسئولیت مدنی مورد بررسی قرار ابتدا مبانی فقهی  ،ی فقهی استکه مسئولیت مدنی دارای ریشهاز آنجا 

گیرد؛ سپس مبانی آن در قوانین موضوعه و حقوق ایران بررسی خواهد شد و در نهایت به مناسبت موضوع، می

 ندگی مورد بررسی قرار خواهد گرفت.مبنای مسئولیت در قوانین خاص ران
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 مبنای مسئولیت مدنی در فقه 9-5-5

ترین مبانی لازم است برخی از عمدهلذا ر شرع و فقه است،قوانین موضوعه ایران، ریشه فقهی داشته و مبتنی ب

 مورد بررسی قرار گیرد. فقهی مسئولیت مدنی 

و  ترینشده باقی بماند. این قاعده قدیمیبران ن، هیچ ضرری نباید جبه موجب این قاعده؛ قاعده لاضرر-5 

قانون  12اصل  و در انداز آن سرچشمه گرفته باشد که تمام قواعد دیگرترین مبنا در مسئولیت مدنی میاساسی

ی اضرار به غیر یا تواند اعمال حق خویش را وسیلههیچ کس نمی»قاعده تاکید شده است: بر این  اساسی نیز

فته شده است؛ مفاد متن قاعده از حدیث نبوی لاضرر و لا ضرار فی الاسلام گر «عمومی قرار دهد. تجاوز به منافع

لکه توان این را پذیرفت بکه نه تنها نمیای است که گویا هیچ ضرری در اسلام وجود ندارد. حال آنعبارت به گونه

در این خصوص ز این حدیث نبوی چیست؟ توان باور نمود. لذا باید دید مقصود اجبران تمام ضررها را نیز نمی

مقصود از بعد از ذکر این نکته که  (372ص  ،4361انصاری،)ی نفی ضرر ی قاعدهانصاری در رساله مرحوم شیخ

عبارت لاضرر، معنای حقیقی آن بدین معنا که هیچ ضرری در اسلام وجود ندارد نیست، چرا که بالوجدان ضرر در 

 در تبیین قاعده فوق نقل می کند: خارج وجود دارد، سه قول را 

قول نخست، نهی اضرار به غیر است؛ لذا معنای آن تحریم فعل زیانبار است بدین معنا که نباید کسی به دیگری 

 (25،ص4361شریعت اصفهانی، ) .ضرر بزند

یان فقها قول دوم، نفی ضرر جبران نشده است بدین معنا که هر کس به دیگری ضرر بزند باید جبران کند. از م

 (43،ص4366نراقی،  )مرحوم نراقی صاحب این دیدگاه بودند.

حکمی در اسلام وضع نشده که موجب زیان بندگان خدا  هیچنفی حکم ضرری است بدین معنا که قول سوم، 

 (372،ص4361انصاری،)داد می کند.گردد. شیخ انصاری قول سوم را برترین اقوال ، بلکه نظر متعین قلم

گذار است و باید به توان گفت آنچه در اختیار قانونهور است و در تایید نظر مشهور میری نظر مشظر شیخ انصان 

 (453، ص 4336آن بپردازد، تشریع و نفی احکام است نه زوال موضوع خارجی. )کاتوزیان، 
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است که هر کس ؛ من اتلف مال الغیر فهو له ضامن، مفاد قاعده بیانگر آن  )اتلاف بالمباشره( قاعده اتلاف -2

ی علیت ی اتلاف این است که رابطهآن است. قدر مسلم در تحقق قاعده مال دیگری را تلف کند، مسئول جبران

لذا چنانچه فردی تیری میان فعل شخص و تلف مال، موجود باشد هرچند تلف کننده، مرتکب تقصیر نشده باشد. 

 (4333) قربان نیا، ت.رها کند و بدون قصد و تقصیر انسانی را بکشد، ضامن اس

به  عادت از کاری که انجام شده تلف ی علیت، باید به این پرسش پاسخ داد که آیا حسبدر خصوص اثبات رابطه

ای که ی علیت مستقیم باشد، به گونهعرف، بین تلف و کار مباشر رابطه به عبارتی باید در نظر آید یا نه؟بار می

های مورد، تلف از لوازم آن کار است و بهترین معیار در این خصوصیتیا برحسب  به طور نوعیبتوان گفت، 

 (457، ص 4336خصوص، داوری عرف است. )کاتوزیان، 

متلف قصد  ، هرچندکهکندیان فعل شخص و تلف مال، کفایت میی علیت مذا در تحقق اتلاف صرف وجود رابطهل

 ف به شمار نمی رود.ایجاد نتیجه را نداشته باشد چرا که تقصیر از عناصر اتلا

و هردو را تحت یک عنوان اند رت و اتلاف به تسبیب تقسیم نمودهاتلاف به مباش در فقه، اتلاف را به دو قسم

 کنند؛ حال آنکه قانون مدنی این دو را از حیث شرایط و مبنا نیز جدا ساخته است.بررسی می

ه طور مستقیم تلف نکند و صرفا سبب ایجاد ؛ چنانچه شخص مالی را ب اتلاف به تسبیب(قاعده تسبیب ) -9

 ( 451)همان، ص  تلف شود، کار او اتلاف به تسبیب بوده و ضامن است.

 تسبیب از جهات ذیل با اتلاف تفاوت دارد؛

ا هر جا شخص دست به کاری زند که به حکم عادت منجر به اتلاف مال می شود، کار وی اتلاف است. ام ؛نخست

ی اتلاف را ایجاد کرده که احتمال دارد به اتلاف منجر بشود یا نشود، فعل رفا زمینهچنانچه فعل ارتکابی ص

ی علیت وجود ندارد، زیرا عموم با سقوط رهگذر در آن، رابطه رعنوان مثال میان حفر چاه در معبه تسبیب است. ب

ه تسبیب مسئول زیانی کننده بچاه بیفتد، حفر احتمال دارد هیچ گاه کسی در آن نیفتد. پس چنانچه کسی در

 (464است که به بار آمده است.)همان، ص 
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و لذا تسبیب در صورتی ضمان آور است که در  ؛ بر خلاف اتلاف، در تسبیب، تقصیر رکن وجود ضمان استدوم

 نظر عرف تجاوز و عدوان باشد.

تلاف باشد. در حالیکه سوم؛ اتلاف فقط با فعل مثبت محقق می شود و هیچگاه ترک فعل نمی تواند از مصادیق ا

ایجابی مسبب با انجام عملی تواند ایجابی باشد و هم سلبی. در تسبیب فعل موجب ورود ضرر هم می ،در تسبیب

 کند،ترک عملی که از اتلاف جلوگیری میکند مانند کندن چاه. اما در تسبیب سلبی با ی اتلاف را فراهم میزمینه

ی کلی در تسبیب سلبی این است که هرکس در انجام وظایف شرعی یا قاعده آورد.ی اتلاف را به وجود میزمینه

قربان نیا،  .)تعهدات قراردادی خود کوتاهی کند و بر اثر آن زیانی وارد شود، از باب تسبیب ضامن ماتلف است

4333) 

د ضمان ید )علی قواعد فوق از مهمترین مبانی مسئولیت مدنی در فقه به شمار می روند. اما قواعد دیگری مانن

جلوگیری از اطاله  الید ما اخذت حتی تودی( ؛ ضمان غرور )المغرور یرجع الی من غره( و... وجود دارند که جهت

 ی حاضر به همین مختصر اکتفا می شود.نامهپایانکلام در 

نی جبران به طور کلی آنچه از مبانی مسئولیت در فقه و حقوق اسلام استنباط می شود، آن است که هیچ زیا

نشده باقی نماند و همین که ضرر وارده، ناروا و قابل انتساب به فعل زیانبار شخص باشد، از نظر فقه اسلامی برای 

مسئول دانستن شخص کافی است، در این میان تفاوتی ندارد که عامل زیان شخص حقیقی باشد یا حقوقی، 

ص حقوقی نیز مسئولیتی فرض شود، حول همین مبانی لذا چنانچه برای دولت و اشخا. دولتی باشد یا غیر دولتی

یابیم، ولی را تحت عنوان شخصیت حقوقی نمیالبته لازم به ذکر است اگرچه در فقه بابی  قابل توجیه است.

نتایجی قائل بودند که فقهای ما برای عناوین و موضوعاتی مانند حکومت حاکم، موقوفات، بیت المال و ... آثار و 

به فرض مثال وجود معابد و اماکن مذهبی در جوامع قدیم باعث  اشخاص حقوقی عصر فعلی نیست.تشبیه به بی

می شد اموالی به این اماکن اختصاص یابد و اختصاص این اموال به معابد تحت هر عنوانی مانند وقف، حبس و... 

حقوقی سطحی از مفهوم شخصیت چیزی جز مالک دانستن آن معابد نبوده و این خود برداشتی 

مدنی اشخاص حقیقی در فقه برشمرده شده  لذا همان مبانی که برای مسئولیت (32،ص 4373است.)صفار،معابد

  است، در خصوص اشخاص حقوقی نیز صادق است.

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 

67 

 

 مبنای مسئولیت مدنی در حقوق ایران 9-5-2

د. اما درکنار این گردی تقصیر و خطر میحول دو محور اصلی نظریهمبانی مسئولیت مدنی در حقوق ایران، 

 .که به اختصار معرفی می شوندو در راستای تعدیل آنها، نظریات دیگری نیز ارائه شده است نظریه دو

؛ تقصیر به معنای گناه است و سرزنش مقصر به دلیل اعمالی که انجام داده یا افکاری که در نظریه تقصیر-5

ما مهمترین معنای لغوی تقصیر در زبان فارسی، کوتاهی ( ا52، ص 4331بادینی، همراه دارد.)ذهنش داشته را به 

قانون مدنی تقصیر عبارتست از انجام  153و  154،152. در تعریفی برگرفته از مواد و سستی در انجام کارهاست

کاری که شخص به حکم قرارداد یا عرف می بایست از آن پرهیز کند یا خودداری از کاری که باید انجام 

 (475، ص 4312ودی، )جعفری لنگردهد.

ملی که شخص ملزم به لذا می توان تقصیر را اینگونه تعریف نمود: انجام عملی که فرد از آن منع شده یا ترک ع

بندی را برخی این تقسیمشود که البته بر دو نوع مثبت و منفی تقسیم می انجام آن است، لذا فعل منشا زیان

( و برخی نیز آن را در خصوص فعل 421،ص4371یزدانیان، ؛32ص ،4312ره پیک،اند)درباره خود تقصیر آورده

 (413،ص4312زیانبار آورده اند.)جمشیدی،

معتقدند کسی را باید مسئول شمرد که از  این نظریهپیروان نظریه تقصیر با قاعده تسبیب در فقه تطابق دارد؛ 

اهای این نظریه، هرکسی در گرو خطحیث اخلاقی نسبت به کاری که انجام داده است، قابل ملامت باشد. طبق 

ف اصل است، زیاندیده باره قضاوت کرد و از آنجا که تقصیر همیشه برخلاتوان در اینه و به طور نوعی نمیخود بود

 (24، ص 4335ی خسارت باید تقصیر طرف مقابل را اثبات نماید.)کاتوزیان، برای مطالبه

 له می توان به موارد ذیل اشاره نمود:ی تقصیر ایراداتی وارد است که از جمبر نظریه

طر و نیز سلب مسئولیت از صغار و عیوب است مانند مکره و مجبور و مضشان مسلب مسئولیت از افرادی که اراده

 (11،ص4313مجانین.)باریکلو، 

ای مطالبه خسارت باید تقصیر دیده برزیان (24،ص 4335)کاتوزیان،از آنجا که اصل بر عدم تقصیر است،

 زننده را اثبات نماید و این خود امری دشوار است.انزی
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توان به گسترش ات آن ارائه شد که از آن جمله میهایی نیز جهت تعدیل این نظریه و رفع ایرادحلالبته راه

در مسئولیت قراردادی صرف عدم انجام تعهد، تقصیر محسوب  . با این توضیح کهمسئولیت قراردادی اشاره نمود 

نیاز به اثبات تقصیر توسط زیاندیده نیست، بلکه این متعهد است که باید عدم تقصیر خود را اثبات  شده و لذا

 (436،ص4336کاتوزیان،) نماید.

حل دیگر، استفاده از اماره قانونی فرض تقصیر است؛ با این توضیح که در موارد پر خطر فرض بر تقصیر عامل راه

ات تقصیر معاف گردد. در چنین مواردی، صرف اثبات رابطه سببیت بین زیان دیده از اثبزیان گذاشته شده تا زیان

وارده و فعل عامل کافی است و این عامل زیان است که باید عدم تقصیر خود را اثبات نماید. مثال بارز در این 

امانی و استثنایی بر ل، فرض تقصیر کرده است قانون تجارت است که برای متصدی حمل و نق 336خصوص ماده 

التجاره تلف یا گم شود، متصدی حمل و نقل مسئول قیمت آن خواهد بود مگر اگر مال»: بودن ید امین است 

الیه کننده یا مرسلالتجاره یا مستند به تقصیر ارسالیا گم شدن مربوط به جنس خود مال که ثابت نماید تلفاین

 «توانست از آن جلوگیری نماید... .وده که هیچ متصدی مواظبی نیز نمییا مربوط به حوادثی ب

و برای تقصیر، معیار عرفی در اما رفته رفته بسیاری از پیروان نظریه تقصیر، مفهوم سنتی تقصیر را رها نموده 

 ی ایجاد خطر به چشم می خورد.چگونگی این تحول بیشتر در نظریه .گرفتندنظر

کند، تقصیر را از زمره مسئولیت کنار ر فقه برابری میی اتلاف داین نظریه که با قاعده خطر؛جادنظریه ای -2

علیت طبق این نظریه کافی است صرفا رابطه  داند.ان را برای تحقق مسئولیت کافی میگذاشته و صرف ایجاد زی

ولیتی که زننده مسئولیت محض قائل شده است، مسئدر واقع برای زیانمیان عامل زیان و ضرر وارده اثبات شود. 

ت مدنی نیست. این قلمرو به ی مصلحت و تدبیر ایجاد شده و تابع قواعد عام مسئولیقانون و بر پایهبه حکم 

ی ناگوار و مضر برای ایجاد مسئولیت کافی است و لذا خواهان کافی ی کار شخص توجه دارد و صرف نتیجهنتیجه

که رتکب تقصیر نشده باشد، مگر ایناست ثابت کند ضرری از فعل خوانده به وی وارد آمده است هرچند خوانده م

نظریه این است که عدالت اقتضا منطق پیروان این ( 13، ص4313،و... ی قاهره را اثبات نماید. )ورایی وجود قوه

گردد، ین محیط منتفع میکند هرکس به فعالیتی می پردازد و محیط خطرناکی برای دیگران ایجاد کرده و از امی
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را نیز جبران نماید. لذا مبنای مسئولیت در این نظریه، تقصیر نیست بلکه عوض سودی آن های ناشی ازباید زیان

 (21، ص4335)کاتوزیان، آورد.اهم نمودن محیط خطرناک به دست میاست که شخص از فر

دانسته ر، خالی از انتقاد نمانده است؛ از جمله اینکه گروهی آن را خلاف عدالت یاین نظریه نیز به مانند نظریه تقص

و معتقدند فعالیت، قانون زندگی است؛ حال آنکه این نظریه موجب عدم فعالیت جامعه و در نتیجه عدم نوآوری و 

یی که دارد، مضراتی نیز خواهد داشت که به موجب این نظریه یا. چرا که هر اختراعی به موازات مزاابتکار می شود

 دهند فعالیتی ننمایند.ه ترجیح میلذا نیروهای خلاق جامعموجب مسئولیت خواهد بود و 

از سوی دیگر اگرچه به موجب این نظریه زیاندیده از اثبات تقصیر معاف است، اما اثبات عامل اصلی زیان نیز در 

افتن غالب موارد، کار دشواری است، چرا که همواره اسباب گوناگونی در وقوع حادثه موثرند، در چنین شرایطی ی

ی تقصیر نباشد، اثبات عامل اصلی کار دشواری است. تر است. اما هرگاه ضابطهساده مسئول طبق نظریه تقصیر

 (242،ص 4336)کاتوزیان،

داران با بیمه یده منتقل می کند. چرا که سرمایهاز طرفی نیز نظریه خطر، هزینه جبران خسارت را به خود زیاند

شان پرداخته و این مسئله باعث ایجاد خطر بیشتر های مخاطره انگیزشان، آسوده خاطر به فعالیتکردن مسئولیت

ی اخلاقی است، موجب انحطاط اخلاقی میان مردم شده و شود؛ چون حذف تقصیر که یک قاعده برای جامعه می

 (223)همان،ص کند.ولیت نسبت به دیگران را کمرنگ میاحساس مسئ

که  نظریه وارد است، باید اصل را بر این گذارد ی دو نظریه فوق و درنظرگرفتن ایراداتی که بر این دوبا مطالعه

هرکس در گرو خطاهای خویش بوده و زیان ناشی از تقصیر خود را بپردازد. اما این اصل را نباید مطلق شمرد و 

مهم این است که هیچ ضرر نامشروعی جبران نشده باقی نماند و تمام گفتگو در این است که چه ضرری نامشروع 

. به همین تنها وسایل تفسیر این مفهوم هستند و نباید انحصاری تلقی شوند یر و ایجاد خطر نیزاست و نظریه تقص

ی تضمین حق که به موجب آن حق سومی هم ارائه شده به نام نظریه یر کنار دو نظریه سنتی فوق، نظریهعلت د

ئولیت مدنی است. در مقابل مسلم هر انسان است که در جامعه ایمن و سالم زندگی کند و ضمانت اجرای آن مس

این حق نیز مردم تکلیف دارند به حقوق یکدیگر احترام بگذارند و اگر کسی حقی را ضایع ساخت مکلف به جبران 

که قرارداد و تضمین از هم این نظریه نیز ایراداتی وارد است از جمله این البته بر (25،ص4335.)کاتوزیان، است
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ر ضمن عقد باشد، لذا افرادی که قصد استفاده از کالا را ندارند و صرفا براساس تفکیک ناپذیرند و تضمین باید د

 (33-35،صص4336اند.)جابری ،گونه تضمینی دل نبستهبینند به هیچک اتفاق از کالای معیوب حادثه میی

باید  نظریات فوق در خصوص مبنای مسئولیت مدنی توسط حقوقدانان مورد بحث و بررسی قرارگرفته است؛ اما 

در قانون ایران موضوع مسئولیت مدنی  ؟چه مبنایی برای مسئولیت مدنی قائل شده استایران گذار دید قانون

 بیان گردیده است.  335تا  323تحت عنوان اتلاف و تسبیب ضمن مواد 

مت آن را هرکس مال غیر را تلف کند ضامن آن است و باید مثل یا قی»قانون مدنی که اذعان می دارد:  323ماده 

( این 251، ص4331برخی حقوقدانان )امامی ، «. بدهد اعم از اینکه از روی عمد تلف کرده باشد یا بدون عمد..

ی تقصیر را قانون مدنی، نظریه 335و  334واد گذار در می خطر می دانند. برعکس قانونماده را مبتنی بر نظریه

د باید مثل یا قیمت آنرا بدهد و اگر سبب نقص یا عیب هرکس سبب تلف مالی بشو»334ماده  است؛قبول کرده 

راه  در صورت تصادم بین دو کشتی یا دو قطار» 335ماده  «آن شده باشد باید از عهده نقص قیمات آن برآید.

آهن یا دو اتومبیل و امثال آنها مسئولیت متوجه طرفی خواهد بود که تصادم در نتیجه عمد یا مسامحه او حاصل 

قانونگذار در این دو ماده رکن  «و اگر طرفین تقصیر یا مسامحه کرده باشند هر دو مسئول خواهند بود.شده باشد 

با تصویب قانون مسئولیت مدنی در  اساسی مسئولیت را تقصیر و عمد و مسامحه قرار داده است اما پس از آن،

 ،یران بر مسئولیت مبتنی بر تقصیرگذار ای تقصیر است و همین تمایل قانونیشتر متکی بر نظریهب 4331سال 

کننده  که طبق آن بی گناه باید ت از حقوق مصرفی حمایرای رسیدن به هدف مطلوب در زمینهمانعی است ب

ی رخ نمی دهد اما ضرر به کننده و فروشنده اصلا تقصیرکه در بحث مسئولیت مدنی تولیدمصون بماند، حال آن

را اثبات  تر استرفی که از هر جهت نسبت به او قویتقصیر ط بایستکننده می آید و مصرفوجود می

 (4314)عریضی، .نماید

ی بی احتیاطی به دون مجوز قانونی عمدا یا درنتیجهکس بهر» مسئولیت مدنی مقرر نموده استقانون  4ماده 

خسارت ناشی ای وارد نماید که موجب ضرر مادی یا معنوی دیگری شود، مسئول جبران جان یا سلامتی... لطمه

کارفرمایان را تحت  همان قانون 42ی تقصیر است. اما ماده این ماده مبتنی بر نظریه «ی باشد.از عمل خود م

ی این قسمت از ماده مبتنی بر نظریهشرایطی مسئول جبران خسارات کارکنان اداری و کارگران خود می داند. 
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جوع به کارگر را قائل شده است، کمی هدف را متزلزل خطر است. هرچند قسمت دوم ماده که برای کارفرما حق ر

 ساخته است. 

 هایی فعالیتبه ویژه در زمینهدر کشور ما  مدنی تحول قوانین مربوط به مسئولیت توان گفتدر نتیجه می

ی های اجتماعی ما نیز نظریهکه در قوانین کار و بیمهی خطر است. چنانجهت قبول نظریه صنعتی، بیشتر در

وظیفه برای  ر مورد پذیرش واقع شده و کارفرما مسئول جبران عواقب حوادثی است که در مدت کار و انجامخط

آتی مورد  قسمت ی حوادث رانندگی نیز چنین گرایشی وجود دارد که دردر زمینه افتد.کارگران او اتفاق می

از مبانی مسئولیت مدنی در حقوق و  آنچهشاید در بادی امر چنین به نظر برسد اما  بررسی قرار خواهد گرفت.

گونه که د؛ حال آنکه عدالت حقوقی اقتضا دارد همانشومیاشخاص حقیقی صرفا شامل قوانین ایران بیان گردید، 

های اجتماعی و اقتصادی اگر خسارتی به بار آورند، باید جبران خسارت نمایند، در اشخاص حقیقی در صحنه

باشد و از این حیث که شخص حقوقی در صورت ورود زیان به دیگری خصوص شخص حقوقی نیز باید چنین 

لذا تمام مبانی حقوقی  (24، ص4333اردبیلی، ) ست، میان حقوقدانان اختلافی نیست.دارای مسئولیت مدنی ا

 مذکور جهت مسئولیت مدنی اشخاص حقیقی شامل اشخاص حقوقی نیز می شود.

 مبنای مسئولیت مدنی در تصادفات 9-5-9

گرایش به نظریه خطر وجود دارد. از جمله موادی رسد به نظر میقوانین موضوعه در خصوص تصادفات،  بررسی با

مسئولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیه موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث اصلاحی از قانون بیمه اجباری 

 آورده می شود: (23،ص4336 )کاتوزیان و...،رسد بر مبنای نظریه خطر استوار باشد،نظر میه که ب 4337

که اشخاص حقیقی یا حقوقی باشند ، ه موتوری زمینی و ریلی اعم از اینکلیه دارندگان وسایل نقلی» 4ماده 

مکلفند وسایل نقلیه مذکور را در قبال خسارات بدنی و مالی که در اثر حوادث وسایل نقلیه مزبور... به اشخاص 

 «ثالث وارد می شود... بیمه نمایند.

این قانون که مقرر نموده حتی در صورت اثبات عمد راننده در ایجاد حادثه یا در صورتی که راننده مست  6ماده 

 بوده یا فاقد گواهینامه بوده و.. ، بازهم شرکت بیمه موظف به جبران خسارت زیاندیده است.

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 

72 

 

تی که به هر دلیلی خسارت قابل قانون فوق الذکر نیز با پیش بینی صندوق تامین خسارات بدنی، در صور 42ماده 

 پرداخت نباشد، مانع از عدم پرداخت خسارت شده و خسارات زیاندیده را می پردازد.

و جبران خسارات زیاندیده حکم به پرداخت بدون قید و شرط خسارت به زیاندیده، در مواد فوق، بیانگر تضمین 

ی ین خسارات، گرایش به پذیرش نظریهحکم کلی تضمرا از این هم فراتر گذارد و از  توان پا؛ نیز میباشدمی

دگی، به ها از جمله حوادث کار و راننگذار در برخی فعالیتتضمین حق را نیز استنباط کرد. به ویژه اینکه قانون

ی خطر و تضمین حقوق افراد را برگزیده است؛ در واقع آنجا که نفع عموم مورد نظر دلیل اهمیت موضوع، نظریه

ی خطر مورد قبول یت مدنی متکی بر نظریهحمایت اجتماعی به نحو حادتری مطرح است، مسئول ائلاست و مس

 واقع شده است.

 ی وسیله نقلیهوده است در خصوص راننده و دارندهقانون بیمه اجباری اذعان نمبیان گردید و نیز اما آنچه 

غیر از دارنده می باشد. لذا راننده و موضوع اصلی بحث، مسئولیت مدنی اشخاص حقوقی که باشد، حال آنمی

 ها اکتفا می شود.وده و به همین اختصار در مورد آنبدارنده از موضوع بحث خارج 

ی چه مبنایی استوار است؟ در زمینه باید دید مسئولیت اشخاص حقوقی برشمرده شده در فصل نخست، بر

کنندگان خودرو و سازندگان راه. گروه : تولیداشخاص حقوقی مواجهه هستیمحوادث رانندگی همواره با دو گروه 

کننده مورد بررسی قرارگیرد و باید مبنای مسئولیت مدنی تولیدکننده قرار گرفته ی تولیدت در زیر مجموعهنخس

ی دولت بوده و باید از این منظر مورد داری می شود، به نوعی زیر مجموعهو گروه دوم که شامل وزارت راه و شهر

 یرد.بررسی قرار گ

علاوه بر مبانی فقهی و حقوقی عامی که برای مسئولیت متصدیان راه و وسایل نقلیه وجود دارد، از جمله قواعد 

تسبیب و اتلاف و ... در قوانین موضوعه نیز به طور خاص احکامی در خصوص مسئولیت متصدیان پیش بینی شده 

خاص راه و برخی خاص وسایل نقلیه ه اند و برخی ی نقلیها مشترک میان راه و وسیلهاست که البته برخی از آن

 ند، که در ادامه به آنها پرداخته خواهد شد.می باش
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  قواعد مشترک 9-5-9-5

در صورتی که بر اساس نظر »؛ 4331قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی مصوب  41ماده  3الف. تبصره 

ادفات باشد حسب مورد، متصدیان ذیربط مسئول نقلیه موثر در علت تصشناسان تصادف ، نقص راه یا وسیلهکار

 «جبران خسارات وارده بوده و با آنان برابر قانون رفتار خواهد شد.

ی که سازان و خودروسازان در مقابل نواقصبیان شد به صراحت از مسئولیت راهگونه که قبلا هم در این ماده همان

است و مسئولیت متصدیان ذیربط را منوط به نقص موثر  شوند، سخن به میان آمدهمنجر به تصادفات رانندگی می

به فرض بوده و لذا صرف نقص موثر در وقوع تصادف برای مسئولیت متصدیان کافی  است.در علت تصادف دانسته 

ی زمانی متعارف از بروز نقص تا زمان وقوع تصادف ندانسته ت متصدیان را منوط به گذشت فاصلهمثال مسئولی

ی زمانی پس از وقوع نقص، تصادفی واقع شود، به یکباره و بدون ایجاد فاصلهحتی چنانچه  در نتیجه است.

 (52، ص4313،و...ورایی سازمان مربوطه به موجب این ماده مقصر است. )

گذار مسئولیت محض تقصیر متصدیان شرط است یا قانون اما باید دید مبنای این مسئولیت چیست؟ آیا

گونه به نظر می رسد این ،نقص موثرعبارت در این خصوص صراحتی ندارد اما از ظاهر  گرفته است؟  قانوندرنظر

گذار صرف وجود رابطه سببیت بین فعل متصدی و زیان وارده را کافی دانسته و لذا نوعی مسئولیت که قانون

 محض برای متصدیان مربوطه قائل شده است.

حتی ممکن است به دلیل عدم انجام صحیح وظایف نقلیه و سازندگان وسایل متصدیان راه قاعده تسبیب ؛ -ب

ابع فقهی و حقوقی عام مبنای منموثر باشند، لذا بر و خودرو برداران راه انونی خود در ورود خسارت به بهرهق

ی تسبیب در مبانی فقهی مورد بررسی قرار گرفت، اما این قاعده در حوادث ها را مسئول شمرد. قاعدهتوان آنمی

ث مسئولیت ساز حوادث رانندگی است، باعکاب فعلی که زمینهای که ارتی نیز نقش بسزایی دارد به گونهدگرانن

دهنده و رعایت مقررات یا ی در معابر بدون نصب علائم هشدارشود. به عنوان مثال حفارمرتکب از باب تسبیب می

ها نصب علائم هشداری در معابر و راهع یا عدم انجام وظیفه توسط اشخاصی که عهده دار وظایفی از قبیل رفع موان

 (52، ص 4337عباسلو، هاست. )می باشند، چنانچه منجر به وقوع حوادث رانندگی شود، سبب مسئولیت آن
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شوند و کننده میبه بازار، سبب ورود زیان به مصرفهمچنین عرضه کنندگان خودرو با وارد نمودن کالای معیوب 

 (473،ص4314، قاسمی حامدو...نتایج آن را متحمل شوند. ) این خود خطایی است که باید

چنانچه این تکالیف را عملی  ها دارند،ها در خصوص ایمنی راهکالیفی که متصدیان راه و شهرداریبا توجه به ت

به نحو مطلوب و متعارفی انجام ندهند، تقصیر محسوب می شود . مانند ساخت معیوب  ،نسازند یا در صورت انجام

ها مانند شند ، عدم نصب تجهیزات ایمنی راههای غیر استاندارد و خطرناک باه دارای شیبها به نحوی کراه

لات راهسازی با وسایل نقلیه آری مانند تونل و... برخورد ماشینهای ضروهای روشنایی در محلگاردریل، سیستم

اشد؛ چرا که در مصادیق یجاد ضرر می بو... . در چنین مواردی مبنای مسئولیت متصدیان راه ، تسبیب در ا

ها شده ادارات راه یا شهرداری مستقیما خسارتی برای زیاندیده ایجاد نمی کنند بلکه کوتاهی و بی احتیاطی آنیاد

و از  آوردی بروز خسارت را فراهم میها و نصب علائم ایمنی، زمینهسازی راهشان مبنی بر ایمندر انجام وظیفه

 )خسارت است.جبران گردد، لذا اثبات تقصیر در این مورد شرط ضروری برای مسئولیت می باب تسبیب موجب

 (371، ص 4313، رستمی و...

 قواعد خاص متصدیان راه و سازندگان وسایل نقلیه 9-5-9-2

ها که ها و موسسات وابسته به آنکارمندان دولت و شهرداری» 4337ب قانون مسئولیت مدنی مصو 44ماده  -الف

احتیاطی خسارتی به اشخاص وارد نمایند، شخصا مسئول جبران نجام وظیفه عمدا یا در نتیجه بیه مناسبت اب

در این باشند. ولی هرگاه خسارات وارده مستند به نقص وسایل ادارات و موسسات مزبور باشد ، خسارات وارده می

 «ی مربوطه است.ی اداره یا موسسهصورت جبران خسارت به عهده

ی کلی و عام مسئولیت مدنی دولت را بیان نموده است. بر مبنای آن، چنانچه بر اساس فعالیت یک ماده قاعده این

توان ت و دستگاه دولتی را در صورتی میفرض بر تقصیر مامور اس ،دستگاه دولتی ، خسارتی بر دیگری وارد شود

قالب نقص وسایل بیان گردیده است که یکی  محکوم کرد که تقصیر آن اثبات شود. تقصیر دستگاه دولتی نیز در

از مصادیق آن می تواند عدم نظارت بر عملیات کارکنان باشد؛ چرا که منظور از نقص وسایل ادارات، صرفا وسایل 

مادی نیست بلکه نقص شامل عدم نظارت، عدم انجام وظایف و به طور کلی آن دسته از اعمال خطای کارکنان می 

لذا چنانچه بر اساس نظر  (41،ص4375ابوالحمد، )اره و سازمان دولتی انجام می شود.ادباشد که به دستور 
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توان بر اساس این ماده در صورتی می ،کارشناسان تصادف، علت حادثه منسوب به اقدامات متصدیان راه باشد

ه از آن کمتصدیان را مسئول دانست که خسارت ناشی از نقص وسایل ادارات باشد نه تقصیر شخصی مستخدم؛ 

وده و مشمول نقص وسایل توان به عدم نصب علائم خطر در جاده اشاره نمود که ناشی از کوتاهی دولت بجمله می

گذار در این ماده قائل به مسئولیت مبتنی بر تقصیر ادارات دولتی شده است و دولت در باشد. لذا قانونادارات می

اما برای مسئول شمردن دولت دو  (567، ص4336زیان، صورت خطای اداری مسئول جبران خسارت است.)کاتو

شرط لازم است؛ نخست اینکه کارمند مقصر نباشد و دوم اینکه خسارت مربوط به نقص وسایل ادارات باشد. در 

واقع این ماده فرض را بر تقدم تقصیر کارمند نهاده است و برای مسئول شمردن دولت باید افزون بر احراز مقصر 

 ، تقصیر اداره نیز اثبات گردد.نبودن کارمند

های راه و ترابری و جهاد سازندگی مکلفند وزارتخانه» 4371اصلاحی  آهنها و راهقانون ایمنی راه 41ماده  -ب

های مورد های مربوط مشخص و در محلمنی لازم را در طول هر یک از راهعلائم افقی و عمودی و تجهیزات ای

 «نیاز نصب و اجرا نمایند.

های مربوط علائم ت احداث و مرمت و یا نگهداری راهوزارتخانه های مذکور مکلفند برای انجام عملیا -صرهتب

ایمنی لازم را نصب نمایند؛ چنانچه براثر کوتاهی در بکار بردن علائم یاد شده خسارتی به اشخاص )حقیقی یا 

است از مطالبات پیمانکار یا اعتبارات حقوقی( وارد شود هر یک از وزارتخانه های یاد شده حسب مورد موظف 

جاری و عمرانی وزارتخانه ، خسارت وارده را جبران نماید و چنانچه ماموران دولت یا پیمانکاران مرتکب تقصیر 

 ها استیفاء خواهد نمود.شده باشند ، دولت خسارت پرداخت شده را از آن

ا کوتاهی در انجام وظایف محقق تقصیر است و ب مسئولیت بیان شده در این تبصره از نوع مسئولیت مبتنی بر

شود. لذا می توان گفت مبنای مسئولیت مدنی متصدیان راه در شرایطی که حادثه رانندگی ناشی از کوتاهی می

ی نقض تکلیف معین است ، در این صورت اثبات تقصیر بسیار ساده ایف قانونی باشد، تقصیر به واسطهدر انجام وظ

زیاندیده اثبات کند مقررات قانونی مربوط به ایمنی راه رعایت نشده است، درنتیجه تقصیر است و کافی است 

تقصیر شمرده می شود و نیازی به اثبات عمد یا  ،متصدی استنباط می شود. در این صورت صرف عدم انجام تعهد
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ص ،4313، و... رستمیفرض تقصیر شده است. ) ،بی احتیاطی شخص نیست و لذا به نوعی برای متصدیان راه

363) 

و در آن فرض بر  قانون مسئولیت مدنی قاعده ی عام بوده 44در نهایت با بررسی دو ماده فوق می توان گفت ماده 

قانون  41اثبات گردد. اما ماده  ،تقدم تقصیر کارمند است مگر اینکه تقصیر اداره ناشی از نقص وسایل ادارات

قانون مسئولیت مدنی که فرض بر تقدم تقصیر کارمند است،  44ماده  ایمنی راه ها خاص بوده و در آن برخلاف

عدم نصب علائم تقصیر تلقی شده و مسئولیت متوجه وزارت راه است. لذا هرگاه به دلیل عدم نصب علائم هنگام 

عملیات راهسازی به کسی خسارت وارد آید، صرف اثبات عدم نصب علائم و رابطه ی سببیت میان ترک فعل و 

وارده مسئولیت را متوجه وزارت راه می نماید هرچند مامور این وزارت مرتکب تقصیری شده باشد. این  زیان

تبصره حتی گامی فراتر نهاده و نه تنها وزارت راه را مسئول اقدامات زیانبار ماموران خود شناخته ، بلکه در قبال 

 (377، ص هماناقدامات پیمانکاران نیز مسئول معرفی کرده است. )

توان گفت مبنای حقوقی مسئولیت متصدیان راه ، همان قواعد عمومی تسبیب و لاضرر می باشد اما در نتیجه می

قانون مسئولیت مدنی  44ها ، نمی توان آن را ناسخ ماده ایمنی راه قانون 41به دلیل خاص بودن حکم ماده 

علائم ایمنی به هنگام عملیات راهسازی، ی عدم نصب محدود به حالتی است که در نتیجه 41دانست. لذا ماده 

کردن نواقص و اشکالات فنی راه ا برطرف نبه دلیل نقص راه یخسارتی متوجه دیگری گردد . اما در شرایطی که 

قانون  44خسارتی وارد شود، مسئولیت متصدیان راه اعم از شهرداری و وزارت راه در چهارچوب قواعد عام ماده 

 ی گردد.مسئولیت مدنی باید بررس

ید کننده این قانون در خصوص مسئولیت تول 3ماده ؛ 4336کنندگان خودرو مصوب قانون حمایت از مصرف -ج

ست که در خودرو کننده در طول مدت ضمانت ، مکلف به رفع هر نوع عیب یا نقص اعرضه»مقرر نموده است که 

انتنامه و مشخصات اعلامی ت و یا با مفاد ضمنتیجه ی استفاده معمول از خودرو بروز نموده اسوجود داشته یا در

رزش کننده مغایر بوده یا مانع استفاده مطلوب از خودرو یا نافی ایمنی آن باشد یا موجب کاهش ابه مصرف

ارده به ی خسارات وو در طول مدت ضمانت و جبران کلیهی رفع نقص و عیب خودرمعاملاتی خودرو شود. هزینه

مسئولیت  «کننده می باشد.ی عرضهم از خسارات جانی و مالی بر عهده، اعکننده و اشخاص ثالثمصرف
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مثال در طول مدت ضمانت  کننده در طول دوران ضمانت، مبتنی بر تقصیر وی نیست، لذا چنانچه برفرضعرضه

ی نقص فنی خودرویی در سیستم ترمز یا سیستم برق، تصادفی رخ دهد که منجربه خسارات مالی و به واسطه

نی گردد، می بایست مسئولیت تولیدکننده را مفروض دانست و صرف اثبات اینکه خودرو دارای نقص فنی بوده جا

کند و نیازی نیست راننده در چنین مواردی تقصیر یت میو همان نقص فنی علت حادثه بوده است، کفا

گذار پا را از قانون لذا ؛ت محض استمسئولی دارایتولیدکننده را هم اثبات نماید. چراکه تولیدکننده در این دوران 

رحال باید ه فرض تقصیر هم فراتر نهاده و اثبات بی تقصیری تولیدکننده هم تاثیری در مسئولیت وی ندارد و به

 جبران خسارت کند.

ی ضمانت تعیین کننده خارج از دورهت این قانون درخصوص مسئولیت عرضهاما پس از دوران تضمین؛ باید گف

 گذار ممکن است دو برداشت متبادر به ذهن شود:وده است، و از این سکوت قانونتکلیف ننم

کننده را محدود به ه مسئولیت عرضهکننده بوده و خواستگذار، تحدید مسئولیت عرضهنخست اینکه هدف قانون

ی این با فلسفهمتصور نیست. این برداشت کننده مسئولیتی لذا خارج از این دوره برای عرضه دوران ضمانت کند و

ی فوق را به باید ماده کننده است، مغایر است وکننده در برابر عرضهنون که بیشتر حمایت از حقوق مصرفقا

 گذار،گفت منظور قانونباید ته شود. برای این منظور کننده نیز درنظرگرفحقوق مصرفد که ای تفسیر نموگونه

کننده در دوران تضمین پرداخته و گذار به بیان مسئولیت عرضهکننده نبوده بلکه قانونتحدید مسئولیت عرضه

مسئولیت وی را در این دوره از نوع مسئولیت محض دانسته اما راجع به خارج از این دوره، سکوت کرده و لذا در 

کنندگان کالاست، رجوع ه همان قانون حمایت از حقوق مصرفموارد سکوت قانون خاص، باید به قانون عام ک

 .نمود

کنندگان کالا و خدمات ، ی عرضهکلیه»اذعان می دارد:  2در مادهکنندگان کالا حمایت از حقوق مصرفقانون 

منفردا یا مشترکا مسئول صحت و سلامت کالا و خدمات عرضه شده مطابق با ضوابط و شرایط مندرج در قوانین و 

 «یا مندرجات قرارداد مربوطه یا عرف در معاملات هستند... .

لذا هر است، ، لازم به ذکر است مبنای مسئولیت مدنی در قانون مسئولیت مدنی، تقصیر دانسته شده ستنخ

شخصی در صورتی مسئول جبران خسارت است که علاوه بر ارتکاب فعل زیانبار و ورود ضرر به زیاندیده، در این 
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که و با توجه به این ی سنتی وارد استیهزمینه مرتکب تقصیر هم شده باشد. اما باتوجه به ایراداتی که بر این نظر

کند، موفقیت در دعوای شرکت یا بنگاه اقتصادی فعالیت میکننده که در قالب امکانات مالی و فنی عرضه

ی در زمینه( 223،ص 4337کند، )داراب پور، کننده کم میدنی مبتنی بر تقصیر را برای مصرفمسئولیت م

قانون حمایت از  2ماده ی تقصیر فاصله گرفته است و در گذار از نظریهی، قانونمسئولیت تولیدکنندگان به طور کل

 مطابق باضوابط و شرایط مندرج در قوانین یا مندرجات قرارداد»کنندگان کالا، با آوردن عبارت حقوق مصرف

ند ناشی از قرارداد تواونه عیب و نقص کالا دانسته که میکننده را مسئول هرگعرضه  «مربوطه یا عرف در معاملات

 باشد یا نباشد.

کنندگان الا یا خدمات عرضه شده توسط عرضهچنانچه ک»قانون فوق الذکر مقرر می دارد:  43از طرف دیگر ماده 

کننده وارد گردد، متخلف علاوه بر جبران ی آن عیب، خساراتی به مصرفمعیوب باشد و به واسطه ،کالا یا خدمات

 «قدی حداکثر تا معادل چهاربرابر خسارت محکوم خواهد شد.خسارت به پرداخت جزای ن

ی صرف وجود رابطه کننده،گذار برای مسئول دانستن عرضهرسد در اینجا نیز قانوننظر میه با توجه به ماده فوق ب

 کننده نیست.سته و نیازی به احراز تقصیر عرضهسببیت را کافی دان

سئولیت گذار به دنبال مسئولیتی فراتر از مکنندگان کالا،  قانونفدر قانون حمایت از حقوق مصر کهضمن این

گذار همان کننده بوده و خواسته حرف جدیدی بزند، چراکه اگر مقصود قانونمبتنی بر تقصیر برای عرضه

مسئولیت مبتنی بر تقصیر بود، نیازی به قانون جدیدی در این خصوص نبود و همان قانون مسئولیت مدنی کفایت 

کننده حمایت بیشتری نموده از مصرف این بوده است که با تصویب این قانونگذار قانونهدف کرد؛ حال آنکه  می

بادینی ؛63، ص 4314،و... کننده مقرر نماید.)سلیمییر برای عرضهو مسئولیتی ورای مسئولیت مبتنی بر تقص

 (16، ص 4314،و...

گان خودرو در دوره ضمانت، به صراحت قانون حمایت از در نتیجه می توان گفت، مبنای مسئولیت تولیدکنند

 کنندگان خودرو، مسئولیت محض است و هیچ چیزی تولیدکننده را از مسئولیت مبرا نمی کند.حقوق مصرف
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باید به قانون حمایت از حقوق ناچار قانون فوق الذکر سکوت نموده که  اما در خارج از دوره ی تضمین

رسد در نظر میه قانون فوق، ب 43و  2رد؛ با مراجعه به این قانون و مطالعه مواد کنندگان کالا رجوع کمصرف

توان برای ی سببیت، مییب و ورود ضرر و نیز احراز رابطهدوران بعد از ضمانت نیز، با فرض اثبات وجود ع

 بدون نیاز به احراز تقصیر، قائل شد. و مسئولیت محض ،تولیدکننده

رسد ن خودرو وجود دارد، که به نظر میکنندگاقانون حمایت از حقوق مصرف 3ماده  اما تفسیر دیگری نیز از

مدت ضمانت قانون اخیرالذکر، محدود به  3گذار در ماده مشکل را حل می نماید و آن اینکه، آنچه را که قانون

که تکلیف  حالی ی آن است؛ درقص یا عیب خودرو یا پرداخت هزینهکننده در رفع ننموده است، تکلیف عرضه

ی ین مسئولیت پس از دورهکننده و ثالث، قید زمانی نداشته و لذا اه به جبران خسارات وارده به مصرفکنندعرضه

ی ضمانت، استفاده نشود و در نتیجه ه از خودروی خریداری شده در دورهضمانت هم باقی است. بنابراین چنانچ

ی ضمانت آشکار نشده و پس از آن دوره ظاهر اده، عیب در دورهیا علیرغم استف عیب موجود در آن کشف نشود،

کننده ی عرضه کننده است و عرضهود، باز هم جبران خسارت برعهدهشده و باعث ایجاد حادثه و ورود خسارت ش

 .پس از دوره ی تضمین، صرفا از مسئولیت رفع نقص و عیب و یا پرداخت هزینه ی آن، بری می شود

قانون اخیرالذکر نیز ، صحت تفسیر فوق را تایید می کند، برای این منظور و فهم بهتر  3 اطلاق زمانی ماده

... »ن خودرو آورده می شود: کنندگاقانون حمایت از حقوق مصرف 3ماده موضوع، در اینجا قسمتی از نص 

 «کننده و... .ی خسارات وارده به مصرفو در طول مدت ضمانت و جبران کلیهی رفع نقص یا عیب خودهزینه

ی رفع عیب و نقص خودرو قید به مدت ضمانت شده است، هزینههمانطور که دیده شد در عبارت فوق، آنچه م

ین ننموده است؛ لذا گذار محدودیتی تعیاست، حال آنکه برای جبران خسارت ناشی از این عیب و نقص، قانون

ه زمان نبوده و مسئولیتی محض ب خودرو، مقید بکنندگان خودرو به جبران خسارات ناشی از عیمسئولیت عرضه

 (54، ص 4312.)عبدی پور و...، است

ررات حمایتی قانون کننده است و مققانون که در جهت حمایت از مصرفی فلسفهی فوق و نیز جه به ادلهباتو

سئولیتی قانون مزبور، مسئولیت تولیدکنندگان خودرو، م 43و ماده  4333کنندگان مصوب حمایت از مصرف

ی مستقیم، بلکه در برابر هر شخصی که این خودرو کنندهن مسئولیت نه تنها در برابر مصرفمحض بوده و البته ای
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و به خوبی کنندگان خودررفقانون حمایت از حقوق مص 4ماده  5را در اختیار دارد، وجود دارد؛ این موضوع از بند 

قیقی یا حقوقی که خودرو را برای استفاده شخصی یا کننده را شامل هرشخص حپیداست؛ این ماده مصرف

 عمومی در اختیار دارد، می داند.

ی کالای معیوب باید رژیم حقوقی خاصی درنظر گرفت که متفاوت از نتیجه برای مسئولیت ناشی از عرضهدر 

کنندگان رفه ، قواعد خاصی در حمایت از مصقواعد عام مسئولیت مدنی بوده و بر مبنای مصالح عمومی جامع

ورود زیان نبوده و چه بسا  اجرا شود. چرا که در این قلمرو، عدم تقصیر یا احتیاط ، فی نفسه مانع حتمی

کننده زیان برساند اش معیوب بوده و به مصرفین حال فرآوردها کننده تقصیری هم مرتکب نشده باشد اما باتولید

کنندگان خودرو اعمال شده و برای تولید کننده صرفودی در قانون حمایت از حقوق مو این رژیم خاص تاحد

ی سببیت نمی باشد و ثبات تقصیر به معنای انکار رابطهمسئولیت محض قائل شده است. با این حال عدم لزوم ا

 اثبات رابطه ی سببیت شرط تحقق مسئولیت است.

 می تواند مبتنی بر ادله ی ذیل باشد: تولید کننده مسئولیت محض 

ی محصول خود به بازار، بطور ضمنی سلامت با این توضیح که فروشنده با عرضهماد و انتظار مشتری؛ ، اعتنخست

 و ایمنی کالای خود را تضمین می کند و مشتری نیز به این ضمانت ضمنی اعتماد می کند.

های وردهزیع هزینه ناشی از صدمات فراترین وسیله جهت تواقتصادی گذاری؛، مسئولیت بنگاه و سرمایهمدو

 معیوب، تحمیل هزینه ها به سازنده است که می تواند این هزینه ها را میان تمام خریداران سرشکن نماید.

 ی دلیل برای خریدار جهت اثبات تقصیر سازنده به علت تخصصی بودن موضوع.مشکلات ارائه ،سوم

 .، ایجاد انگیزه برای سازنده جهت دقت در ایمن سازی محصولات آیندهچهارم

کننده تحمیل می شود رفضمان و خطر غیر متقابلی به مص ،که سازنده نفع زیادی می برد و در مقابلپنجم این 

 (11، ص 4314، و... )بادینی لذا منصفانه است سازنده ضامن خطری باشد که خود ایجاد کرده است.
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 اسباب تعدد 9-2

مل مختلفی در وقوع یک حادثه امل نبوده و عوابسیار اتفاق می افتد که حوادث زیانبار، معلول تنها یک ع

اند. در چنین شرایطی تعیین سبب مسئول حادثه از میان اسباب متعدد، کار دشواری است و این  پرسش دخیل

 ایجاد می شود که کدام سبب و بر چه مبنایی مسئولیت دارد؟ 

دی امور، ضرر ایجاد می شود. لذا حوادثی ای است که با وقوع آن، به طور متعارف و سیر عاحادثه ،منظور از سبب

کاتوزیان، ) د.نکه برحسب اتفاق و اوضاع و احوال استثنایی باعث ایجاد ضرر می شوند، سبب محسوب نمی شو

 (36،ص4335

منظور از کلمه اسباب هر عملی است که با »امام خمینی نیز در تحریرالوسیله سبب را اینگونه تعریف نموده اند: 

شود بطوری که اگر آن عمل انجام نشده بود، علت تلف موثر واقع ینه برای کارایی علت تلف فراهم میانجام آن زم

 (751،ص 4336)موسوی همدانی، «شد. نظیر کندن چاه یا غصب چاقو و کارد و انداختن سنگ.نمی

بی احتیاطی است، البته ذکر این نکته ضروری است که منظور از تعدد اسباب، اسباب عمدی و ناشی از تقصیر و 

 لذا شامل قوای قاهره نمی شود.

 تعدد اسباب به دو صورت ممکن است اتفاق بیفتد:

در واقع چند نفر اسباب به این معنا که چند سبب با هم جمع شده و خسارتی به بار آورند. عرضی خست؛ تعدد ن

شتند و نتیجه مستند به عمل همه در ارتکاب عمل زیانبار با هم همکاری نموده و در عملیات اجرایی مشارکت دا

باشد و نیاز در این صورت برای مسئول شناختن خوانده دعوا کافی است کار او تنها یکی از اسباب حادثه  باشد.

و سنگ به ی کوه غلطانده ر به کمک یکدیگر سنگ را از دامنهمانند اینکه چند نف نیست علت منحصر حادثه باشد.

 (3،ص4312هاشمی،) ته آسیب برساند.گذشاتومبیلی که از جاده می

در خصوص تعدد عرضی گفته شده است که همه اسباب به طور مساوی مسئول هستند هرچند نیروی کار آنها 

به  33 مختلف باشد، چرا که ترجیح برخی بر دیگری ترجیح بلامرجح است.)موسوی بجنوردی ، قواعد فقهیه، ص

اگر دو یا چند »خمینی در تحریرالوسیله نیز به همین منوال است نظر امام (67، ص4331نقل از چهکندی نژاد، 
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-نفر شریک باشند در نهادن سنگ مثلا، همه آنها در ضمان شریکند و ظاهر این است که همه در ضمانت مساوی

 (767،ص 4336)موسوی همدانی، «اند هر چند نیروی آنها مختلف باشد.

گردند. به این ای پس از دیگری منجر به وقوع حادثه بب یکیدوم؛ تعدد طولی اسباب به این معنا که چند س

ای زیانبار ایجاد کرده، این حادثه ضرر دیگری ایجاد کرده و این ضرر هم منجر به ورود ضرر صورت که الف حادثه

 دیگری می شود.

لغزش شده و به  ای که مشرف به پرتگاه است مواد لغزنده ریخته، خودرو دچاربه عنوان مثال راهسازان در جاده

در این مثال  ار جاده منحرف می شود و عدم نصب گاردریل توسط وزارت راه، منجر به واژگونی خودرو می شود.نک

 ، منجر به واژگونی خودرو شده اند.دو سبب مواد لغزنده و عدم نصب گاردریل در طول یکدیگر

سبب را باید مسئول جبران خسارت دانست  این است که کدام طولی مطرح استای که در تعدد اسباب اما مسئله

و این مسئولیت بر چه مبنایی استوار است؟ در این خصوص نظریات مختلفی در فقه و حقوق مطرح گردیده است 

پس از آشنایی با مبانی تقسیم مسئولیت اسباب متعدد در  .آتی مورد بررسی قرار خواهد گرفتهای در قسمتکه 

 ور خاص در حوادث رانندگی مورد بررسی قرار خواهد گرفت.فقه و حقوق، این مبانی به ط

 تعدد اسباب در فقه 9-2-5

 در خصوص تعدد اسباب در فقه و سبب مسئول، نظریات ذیل ارائه گردیده است:

نظریه سبب مقدم در ایجاد؛ به موجب این نظریه چنانچه چند سبب در ایجاد خسارتی دخیل باشند و زمان -4

)رشتی،ص باشد، سببی که از لحاظ زمانی زودتر ایجاد شده باشد، مقدم بر اسباب دیگر است. پیدایش آنها متفاوت

 (72،ص 4331، بنقل از چهکندی نژاد،14

و این توجیهی که در پذیرش این نظر آورده شده این است که با ایجاد سبب اول، سبب ضمان، تحقق پیدا کرده 

ین سبب و تلف، فعل فاعل عاقلی واسطه باشد. لذا چنانچه کسی گردد مگر اینکه بسببیت برای ضمان مرتفع نمی

در معبر عام یا در ملک دیگری بدون اذن وی، چاهی حفر کند و دیگری سنگی  را کنار چاه گذارد و حیوانی در 

 کننده که سبب مقدم در ایجاد بوده است، ضامن است.اه بیفتد، به موجب این نظریه حفراثر برخورد با سنگ در چ
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میان فقها، مرحوم موسوی بجنوردی و فاضل لنکرانی پیرو این نظریه بودند. اما این نظریه محل ایراد است از  از

این جهت که صرف ایجاد سبب موجب ضمان نمی شود بلکه ضمانت وقتی ایجاد می شود که خسارتی تحقق 

لذا ترجیح یک سبب بر دیگری  ی هر دو سبب ایجاد شده است وو بنابر فرض نیز خسارت به واسطه یافته باشد

 (73همان، صبلا مرجح است.)

نظریه سبب موخر در حدوث؛ این نظریه درست در نقطه مقابل نظریه قبلی قرار گرفته است، با این شرح که -2

چنانچه اسباب مختلف سبب ورود ضرر شده و تاثیر آنها هم زمان نباشد، سببی ضامن است که از لحاظ زمانی 

چنانچه شخصی نخست سنگی در  یگر ایجاد شده باشد. لذا در همان مثال سنگ و حفر چاه، پس از اسباب د

کننده برخورد با سنگ در چاه بیفتد، حفرمحلی قرار دهد و دیگری چاهی در کنار آن حفر نماید و شخصی در اثر 

ش از حفر چاه، هیچ ی سنگ پیچرا که اقدام گذارنده .تر به جنایت بوده ضامن استکه از لحاظ زمانی نزدیک

و تلف مال وی ندارد و ضابطه این است که ضمان بر عهده آخرین خطاکار قرار گیرد. از ای با سقوط شخص رابطه

رشتی،الغصب،ص قائل بر این نظریه هستند.) و فاضل هندی میان فقها حاج میرزا حبیب الله رشتی و ابن قدامه 

 (72،ص 4331؛ به نقل از چهکندی نژاد،565،ص 2مغنی؛ ابن قدامه،ال136؛ هندی، کشف اللثام،ص 14

سبب اول به دلیل اینکه تاثیر آن متوقف بر سبب دوم است،  کهاول این»: اند وان این نظریه در توجیه آن آوردهپیر

در حقیقت سبب محسوب نمی شود و سببیت آن از وجود سبب دوم حاصل می شود. به عبارتی چیزی که 

سبب فقط در  نه اسباب. دوم، مگر پس از منضم شدن عامل دیگر، در شمار معدات استتاثیری در تلف ندارد 

صورتی موثر در ضمان است که فعل اختیاری دیگری وجود نداشته باشد و لذا در صورت وجود فعل اختیاری 

 (74، ص4331،به نقل از چهکندی نژاد، 14رشتی، الغصب،ص)« دیگر، عرفا تلف به آن سبب استناد ندارد.

این نظریه شبیه نظر سبب نزدیک و بی واسطه است که توسط حقوقدانان مطرح گردیده و در جای خود مورد 

 بررسی قرار خواهد گرفت.

؛شهید 266،ص4373حلی،به موجب این نظریه که نظر مشهور فقها نیز می باشد )نظریه سبب مقدم در تاثیر؛ -3

گذار ما نیز در و قانون (3،ص 4312قل از هاشمی،؛ به ن542،ص4312؛موسوی الخمینی، 334،ص4146ثانی،

چنانچه چند سبب موجب ضرر شده و تاثیر اسباب همزمان قانون مجازات اسلامی از این نظر پیروی نموده است، 
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اگر موردی دو سبب »نباشد، ضمان با سببی است که زودتر تاثیر کرده است و لذا مقدم بر دیگر اسباب است.

، ظاهر این است که ضمان بر سببی است که تاثیرش جلوتر باشد هرچند که حدوث آن دخیل در حادثه باشند

در همان مثال سنگ و چاه، چنانچه شخصی  (766،ص 4336)موسوی همدانی، «سبب بعد از سبب دیگر باشد

سنگ  سنگ بلغزد و به چاه افتد، چاهی حفر کرده و دیگری سنگی کنار آن بگذارد و پای رهگذر در اثر برخورد با

 هرچند چاه جلوتر ساخته شده باشد. ی سنگ مسئول استهسبب مقدم در تاثیر بوده و گذارند

گونه موارد ، تلف را مستند به کاری می داند که زودتر در اتلاف اثر کرده در توجیه این نظر گفته شده عرف در این

ی سنگ را با کسی که زیاندیده را به ه( و برخی نیز گذارند3، ص 4312، )حبیب الله رشتی به نقل از هاشمیاست

شهید ثانی و ابن قدامه به نقل گیرند که در حکم مباشر ورود ضرر است)کنند و نتیجه مییچاه می افکند قیاس م

 همان(از

چراکه این ادعا که عرف تلف را منسوب به کسی می داند که  ،حال آنکه این ادله هیچکدام قانع کننده نیستند

قیاس سبب  که، ضمن اینکه هر دو قصد اتلاف مال را دارند، دلیلی به همراه ندارد ه به ویژه در جاییزودتر اثر کرد

تنها مقتضی ورود ضرر را فراهم می  ،، درست نیست. زیرا فرض این است که سببنیز مقدم در تاثیر با مباشر تلف

 (172،ص4336و رابطه مستقیم با اضرار ندارد.) کاتوزیان،  کند

ناگهان به  تلا به در این خصوص اتومبیلی است که در بزرگراه با سرعت غیر مجاز در حال رانندگی استمثال مب

چپ منحرف شده و با اتومبیل دیگری در حال حرکت تصادم می کند. آن اتومبیل از جاده منحرف شده و به علت 

تاثیر باید اتومبیل نخست را  در این مثال به موجب نظریه سبب مقدم درعدم نصب گاردریل واژگون می شود. 

توان تقصیر وزارت راه در نصب گاردریل را نادیده گرفت که چه بسا از واژگونی مقصر دانست، حال آنکه نمی

 اتومبیل دوم و در نتیجه خسارات بیشتر، جلوگیری می شد.

ه تاثیر در وقوع خسارت قابل دفاع نبوده و سایر اسباب را ک ،در نتیجه می توان گفت نظریه سبب مقدم در تاثیر

 داشته اند، نادیده می گیرد.
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به موجب این نظریه از میان اسبابی که در وقوع ضرر دخالت دارند، سببی را باید نظریه سبب اقوا در تاثیر؛  -1

رسد چاه عامل اصلی ان مثل سنگ و حفر چاه، به نظر میضامن دانست که قوی تر از بقیه اسباب باشد. در هم

 و نمی توان گذارنده سنگ را ضامن دانست. اتلاف است

و مکارم شیرازی قائل بر این نظریه هستند. )چهکندی  ماز میان فقها، مرحوم کاشف الغطا، جواهر کلا

 (74،ص 4331نژاد،

این نظریه شبیه نظر سبب متعارف و اصلی در حقوق است که به موجب آن باید میان سبب ورود ضرر و شرایطی 

ی تاثیر سبب فراهم نموده اند، تفاوت قائل شد و نباید تمام شرایطی که در وقوع ضرر دخالت که زمینه را برا

ای سبب است که به طور متعارف و سیر عادی امور، منجر به ورود ، بلکه حادثهداشته اند را در زمره اسباب آورد

باید شرط وقوع ضرر تلقی و برحسب اتفاق موجب ضرر شود، سبب محسوب نشده و  ای که گاهحادثهضرر شود، 

 (171،ص4336شود.)کاتوزیان، 

د ضرر را منحصر در حادثه واحد حوادث موثر در ایجا ،داتی بر نظر فوق وارد است از جمله اینکهابااین حال انتق

سبب دخالت نمایند، به  زئی ازممکن است در تحقق ضرری ، چند حادثه هریک به نحو ج داند حال آنکهمی

ه آنها چه ضعیف و چه اقوا در ایجاد نتیجه دخیل باشند و اگر یکی هرچند ضعیف ، وجود نداشته ای که همگونه

              (427ص ،4313باریکلو،)باشد، نتیجه حاصل نگردد. 

ی هر باب در وقوع خسارت، ضمان بر عهدهنظریه اشتراک در ضمان؛ برخی فقها معتقدند در صورت اجتماع اس -5

ا فعل زیانبار به صورت مساوی به هردو سبب استناد دارد و دلیلی بر ترجیح یکی بر دیگری ، زیردو سبب است

نیست. این نظریه را شهید ثانی، صاحب جواهر و محقق حلی به صورت احتمال مطرح کرده و در نهایت خود، 

 (75ص،4331نظریه مشهور یعنی سبب مقدم در تاثیر را اشبه و اشهر دانسته اند.) چهکندی نژاد، 

است. بر مبنای نظریه را مطرح نموده اند شبیه اب و شرایط که برخی حقوقدانان آناین نظر با نظریه برابری اسب

یک از به فرض هیچ ، امتیاز گذارد. زیرا بنا، نباید بین اسباب و شرایطی که زیان را به بار آورده استبرابری اسباب

گر، وجود همه نیز ضرورت دارد. در واقع هر شرطی به شرایط دیآنها به تنهایی برای ایجاد ضرر کافی نیست و 
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شود تا آنها حادثه زیانبار را به وجود آورند و لذا بین هر عاملی خواه دور یا نزدیک اعطای سببیت نموده و باعث می

ه تلقی د به عنوان سبب حادثبا ضرر، رابطه سببیت وجود دارد. در نتیجه تمام عوامل موثر در پیدایش ضرر بای

 (33،ص4335)کاتوزیان، شوند.

اما نظریه برابری اسباب نیز از جهاتی قابل مناقشه است؛ زیرا میان سبب و شرط، تمایزی قائل نشده است، حال 

توان  سوزی نمیی آتشلم است. به فرض مثال در یک حادثهآنکه عرفا اختلاف بین سبب و شرط و مقتضی مس

 ه عنوان یکی از اسباب بروز حادثه تلقی نمود.قابلیت اشتعال کالای سوخته را ب

عنوان سبب قضایی تلقی شوند، از آنجا که در وقوع اگر قرار باشد تمام حوادث دخیل در وقوع ضرر، به  همچنین

ی اسباب که همهضمن این .ی دیگری موثر خواهد بود، این راه تا بی نهایت ادامه خواهد داشتای حادثههر حادثه

 (426،ص4313)باریکلو، رود ضرر، سهم برابر ندارند.و شرایط در و

گذشته از نقاط ضعف  ،خصوص تعدد اسباب مطرح گردیده استآنچه بیان گردید نظریاتی است که میان فقها در 

میان حقوقدانان چه  اما باید دید در و قوت نظریات فوق، نظر مشهور میان فقها نظریه سبب مقدم در تاثیر است.

 کدام یک را برگزیده است؟ ایران گذار ن زمینه وجود دارد و قانوندیدگاهی در ای

  تعدد اسباب در حقوق 9-2-2

ریات ارائه شده در ای از آنها مشابه نظکه پاره ، نظریاتی ارائه شده استدر حقوق ایران نیز در خصوص تعدد اسباب

ها مورد بررسی قرار ت که در ذیل مهمترین آناس ی آنهاست و برخی نیز از مواد قانونی استنباط شدهفقه و بر پایه

 گیرند.می

نباید میان کند، اشتراک در ضمان در فقه برابری میی به موجب این نظریه که با نظریهنظریه برابری اسباب؛ -4

ضرر  اسباب و شرایطی که زیان را به بار آورده تمایز قائل شد زیرا بنابه فرض هیچ یک از آنها به تنهایی برای ایجاد

پیشین مورد بررسی قرار  قسمتکافی نیست و وجود همه ضرورت دارد. این نظریه و نقاط ضعف و قوت آن در

 گرفت و لذا در اینجا به همین اختصار اکتفا می شود. 
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دو قانون مدنی به این نظریه تمایل دارد. به موجب این ماده در صورت تصادم میان  335اما در میان قوانین، ماده 

ی رفی خواهد بود که تصادم در نتیجهآهن یا دو اتومبیل و امثال آنها، مسئولیت متوجه طدو قطار راه یاکشتی 

ی او حاصل شده باشد و اگر طرفین تقصیر یا مسامحه کرده باشند، هر دو مسئول خواهند عمد یا مسامحه

  (161،ص4336)کاتوزیان ، بود.

 526نیز می توان برابری اسباب را برداشت نمود؛ از جمله ماده  4312از برخی مواد قانون مجازات اسلامی مصوب 

هر گاه دو یا چند عامل، برخی به مباشرت و بعضی به تسبیب در وقوع جنایتی تاثیر داشته »مقرر نموده است: 

ستند به تمام عوامل باشد، به باشند، عاملی که جنایت مستند به اوست ضامن است و چنانچه جنایت م

باشند. مگر تاثیر رفتار مرتکبان متفاوت باشد که در این صورت هر یک به میزان تاثیر ضامن می طورمساوی

 «رفتارشان مسئول هستند... .

گذار اصل را بر تقسیم مسئولیت به طور مساوی قرار داده است ، مگر به موجب این مواد می توان گفت قانون

اما نباید فریب این  ول، بیشتر یا کمتر از دیگری موثر بوده است.اینکه ثابت شود فعل یا تقصیر یکی از افراد مسئ

 ظاهر را خورد زیرا مفاد ماده فوق در موردی است که نتوان میزان تاثیر هریک از اسباب را مشخص نمود، در

کند مگر و به مسئولیت مساوی اسباب حکم میی تساوی استفاده می کند چنین شرایطی دادرس از این اماره

  (5، ص 4312)هاشمی،  ه خلاف آن اثبات گردد.اینک

دوث در فقه برابری می کند، نظریه سبب نزدیک و بی واسطه؛ براساس این نظریه که با نظریه سبب موخر در ح-2

ترین و آخرین سبب مسئول است. قائلین به این نظریه معتقدند تا قبل از آخرین حادثه، همه چیز حالت نزدیک

ا داشته و این آخرین سبب است که وضعیت را دگرگون کرده و و باعث ایجاد ضرر می طبیعی و عادی خود ر

 (163،ص 4336)کاتوزیان،شود.

علیرغم اینکه پیروی از این نظر، موجب سادگی کار دادرس می شود، اما باید گفت همیشه هم اینگونه نیست که 

رتر، قوی تر است و لذا بی اعتنایی به آن سبب، موثرترین باشد، بلکه گاه اتفاق می افتد که سبب دو ،آخرین سبب

ترین سبب به آن است، با اینکه مباشر تلف نزدیک 332دور از عدالت است. همانگونه که قانون مدنی در ماده 

 گذارد.میداوری این مسئله را به عرف وازمانی که سبب دورتر اقوا باشد، آنرا مسئول می داند و البته 
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در خسارت عدم انجام تعهد مقرر دادرسی مدنی نیز در تایید نظریه سبب بی واسطه  قانون آیین 522ماده 

ی خسارت وارده ، خواهان باید این جهت را ثابت نماید که زیان وارده بلاواسطه در خصوص مطالبه»دارد: می

ی هدگاه دعوای مطالبصورت داغیر این یا تاخیر آن و یا عدم تسلیم خواسته بوده است، در ناشی از عدم انجام تعهد

 «خسارت را رد خواهد نمود.

 شود.ضرر با واسطه از سبب دور ناشی میتوان مطالبه کرد ، چرا که جب این ماده ضرر با واسطه را نمیبه مو

 (166-163، صص4336)کاتوزیان، 

ما لازم به اپیشین توضیحات کافی داده شد ،  قسمت در خصوص این نظریه درنظریه سبب مقدم در تاثیر؛  -3

هرگاه دو نفر » از این نظریه پیروی نموده است:  361 در ماده 4372مصوب  ذکر است که قانون مجازات اسلامی

عدوانا در ارتکاب جنایتی به نحو سبب دخالت داشته باشند، کسی که تاثیر کار او در وقوع جنایت قبل از تاثیر 

از دو نفر چاهی حفر نمایدو دیگری سنگی را در کنار آن سبب دیگری باشد ضامن خواهد بود. مانند آنکه یکی 

که البته این ماده با اندکی تغییر در قانون مجازات « قرار دهد و عابر به سبب برخورد با سنگ به چاه افتد...

هر گاه دو یا چند نفر با انجام عمل غیر مجاز در وقوع جنایتی به »تکرار شده است:  535اسلامی جدید در ماده 

و سبب و به صورت طولی دخالت داشته باشند، کسی که تاثیر کار او در وقوع جنایت قبل از تاثیر سبب یا نح

که یکی از آنان گودالی حفر کند و دیگری سنگی در کنار آن قرار دهد و آن داسباب دیگر باشد، ضامن است. مانن

 «... .که سنگ را گذاشته ، ضامن است عابری به سبب برخورد با سنگ به گودال بیفتد که در این صورت، کسی

 365جدید و ماده  قانون مجازات اسلامی 526ای که ممکن است به ذهن آید تعارض میان این ماده با ماده مسئله

مبتنی قانون قدیم هردو  365جدید و  526که ماده  ؛ با این توضیحمی باشد 4372قانون مجازات اسلامی مصوب 

نظریه سبب مقدم در تاثیر برابری می کند؛ در این  باقدیم هردو  361جدید و  535ماده بر نظریه برابری اسباب و 

ها به نحو و دخالت آنمربوط به حالتی است که اسباب در عرض یکدیگرند  365خصوص لازم به ذکر است ماده 

تعارضی اقع در ودر خصوص اسباب طولی است. لذا  361حال آنکه ماده  (372،ص4337) قاسم زاده،،مساوی است

 (33، ص 4335کاتوزیان، ؛3،ص 4312ندارد.) هاشمی، میان این دو ماده وجود 
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متعدد،  ( معتقدند که مسئولیت اسباب326،ص4373قدانان )امیری قائم مقامی، نظریه تضامن؛ برخی حقو -1

یه کرد. در مورد توان مسئولیت آنها را تجزده و نمیتضامنی است، چون اسباب متعدد با هم خسارت را ایجاد کر

چند عامل، خطا و تقصیر است و زمانی که مسئولیت قهری مرتکبان، مبتنی بر مبنای تضامن نیز گفته شده چون

ی ل خسارات باشد. مصادیقی از نظریهگردند، پس هر کدام باید مسئول جبران کهریک سبب تحقق زیان می

موجب این هقانون مسئولیت مدنی اشاره نمود؛ ب 41اده توان به مود دارد که از آن جمله میتضامن در قوانین وج

جتمعا خسارتی وارد آورند، ماده که در خصوص خسارات وارده توسط کارگران در حین کار است، هرگاه چند نفر م

مسئول جبران خسارتند. این حقوقدانان از وحدت ملاک ماده استفاده نموده و معتقدند این ماده  متضامنا

امامی، توان مسئولیت کارگران را به موارد مشابه سرایت داد. )و از باب تمثیل است و لذا میشته خصوصیت ندا

تقسیم مسئولیت  گذاردر همین ماده در روابط بین کارگران ، قانون (1،ص 4312هاشمی،به نقل از 13ص ،4354

 ی مسئولین قرارداده است.لهی مداخرا بر مبنای نحوه

های مقصر نسبت به کشتی»ن دریایی است که مقرر نموده قانو 465، بند ج ماده یکی دیگر از مصادیق تضامن

که  «مقابل اشخاص ثالث به صورت انفرادی و متضامنا مسئول هستند... .ی از فوت و صدمات بدنی درخسارات ناش

ان خودشان باید می بته این ماده نیز مسئولیت را در مقابل اشخاص ثالث تضامنی قرارداده است . لذا در روابطلا

 (1،ص )همانبود. ،ی تقصیر استی کلی که همان درجهقائل به قاعده

ه و نیاز به تصریح دارد، جا که مسئولیت تضامنی استثنا بودی تضامن لازم به ذکر است که از آندر خصوص نظریه

منحصر به همان موارد رسد مسئولیت تضامنی یر مصرح تسری داد. لذا به نظر میتوان آنرا به موارد غلذا نمی

 مصرح باشد.

خصوص تعدد اسباب میان حقوقدانان مطرح است که برخی از آنها در فقه نیز اما در مورد سایر نظریاتی که در

باید گفت هیچ یک از این نظریات به تنهایی  ،عینا آورده شده و برخی نیز مشابه نظریات مطرح شده در فقه است

به عنوان اصول  دتمام مصادیق اجتماع اسباب باشد بلکه تنها می توانن یت مدنی درکننده مسئولند توجیهنمی توان

 راهنما مورد توجه قرار گیرند.
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خاص، باید ی خاص بود بلکه در هر مورد نمی توان ملزم به یک قاعده در نتیجه باید گفت در اجتماع اسباب

که بتوان ی میان فعل و ضرر وارده است، چنانی سببیت عرفد و آنچه مهم است وجود رابطهدرجداگانه بررسی گ

ی عرفی وجود دارد و برای این منظور نیازی به ارزیابی تمام عوامل موثر در ایجاد حادثه بین این دو ملازمهگفت 

 کند.می ا ضرر وارده احراز شود، کفایتسببیت عرفی میان یکی از اسباب ب یکه رابطههمین نیست،

 (132، ص4336)کاتوزیان،

 تعدد اسباب در حوادث رانندگی 9-2-9

اعم از کارشناس تصادفات، دادرس  کساغلب درتصادفات رانندگی انگشت اشاره به سوی راننده است  و هیچ

زمانی  ، به ویژهکنند. این وضعیتعوامل نمی راهنمایی رانندگی تلاشی جهت یافتن یا مقصر دانستن سایروافسر 

نظیر  ممکن است عوامل دیگریکه در حالی. ه هم یکی از علل حادثه باشدیابد که تقصیر خود رانندشدت می

ی نقلیه نیز در وقوع حادثه دخیل بوده و چه بسا اگر یکی از این عوامل نبود، تقصیر نواقص راه ، نقص فنی وسیله

 راننده به تنهایی منجر به حادثه نمی شد. برای روشن شدن موضوع مثالی آورده می شود:

تحویل می گیرد و در مسیر بازگشت به منزل، با سرعت غیر مجاز در نمایندگی صفر کیلومتر را از  شخص خودرو

های خودرو به افتد. در این حال یکی از لاستیک می انداز نامتعارفی در وسط خیابانحال رانندگی است و در دست

منحرف می شود و به علت عدم نصب علت منقضی بودن تاریخ آن و در نتیجه عدم کیفیت لازم، ترکیده و خودرو 

رو پارک شده، رو شده و به موتوری که در پیادهصلی و پر تردد، خودرو وارد پیادهر کنار خیابان احفاظ مناسب د

رو ای که در حال تردد در پیادهپرت شده و عابر پیاده کند که به علت شدت برخورد، موتور به عقببرخورد می

کند که ناگهان داخل چاهی که شرکت آب و ور، سریعا به پشت سر خود حرکت میموت بوده جهت فرار از برخورد

 فاضلاب آن را حفر نموده و بدون درپوش و هشدار امنیتی رها شده است، سقوط کرده و فوت می نماید.

و چه  بابتنها یکی از اس اند که سرعت غیر مجاز راننده و تقصیر وی،دی دخیل بودهی فوق، عوامل متعددر حادثه

 کم اهمیت از میان سایر اسباب باشد.بسا سبب 

 

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 

14 

 

 ی فوق عبارتند از: اسباب دخیل در حادثه

 سرعت غیر مجاز راننده؛-4

 انداز نامتعارف در وسط خیابان؛وجود دست -2

 خ مصرف گذشته؛یاز لاستیک تارشرکت سازنده عدم کیفیت چرخ خودرو به علت استفاده  -3

 سط شهرداری در خیابان پر تردد؛عدم نصب گاردریل تو -1

 رو( ؛مجاز)پیادهنمودن آن در محل غیر تقصیر راننده موتور در پارک -5

 عدم نصب علائم هشداری لازم در محل حفاری توسط شرکت آب و فاضلاب ؛ -6

ها نبود، ای که اگر هریک از آنهم داده و حادثه آفریده به گونه در مثال فوق، تمام عوامل و اسباب دست به دست

گناه که در حال تردد در محل مجاز و حداقل منجر به مرگ یک عابر بی افتادتر اتفاق می ای خفیفشاید حادثه

سرعت  ،صرفا به سرعت غیر مجاز راننده توجه شده و اغلب کارشناسانعمل، حال آنکه در  بوده است، نمی شد.

یکی از اسباب نبود، به فرض مثال گاردریل مناسب نصب چنانچه درحالیکه دانند. غیر مجاز را عامل حادثه می

 شده بود، خودرو وارد پیاده رو نشده بود و در نتیجه حوادث بعدی رخ نمی داد.

 مسئولیت متصدیان راه و سازندگان ،4331قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی مصوب  41ماده  3البته تبصره 

در مواردی که خود راننده هم به عنوان یکی از اسباب دخیل در وقوع  وسایل نقلیه را به رسمیت شناخته است، اما

ای بار می شود که شاید فقط ده و تمام بار مسئولیت بر رانندهحادثه است، علی الاصول به سایر اسباب توجهی نش

 درصد کمی از تقصیر را مرتکب شده است.

سباب دخیل در وقوع یک تصادف مورد بررسی باید تمامی ا عدد اسباب در حوادث رانندگی، نخستدر موضوع ت

باید مبنایی برای این تقسیم مسئولیت  درنهایت باید مسئولیت بین تمام اسباب تقسیم شود ودوم قرار گرفته و 

در رابطه با تعدد اسباب مورد بررسی قرار گرفت، باید  های پیشینقسمتیافت شود؛ با توجه به نظریاتی که در 

باید اعمال نمود؟ در مثال فوق، آیا می توان برای تمام عوامل که عبارتند از  ندگی کدام مبنا رادید در تصادفات ران
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سهمی از مسئولیت قائل شد؟ اگر پاسخ  ،راننده، شهرداری، سازنده خودرو، شرکت آب و فاضلاب و راننده ی موتور

شد یا بر اساس میزان تقصیر طرفین؟ مثبت است این تقسیم مسئولیت به چه نحو است؟ آیا باید به طور مساوی با

سبب اقوا در تاثیر را  موجب قانون مجازات اسلامی سبب مقدم در تاثیر یا به موجب برخی مواد قانون مدنیه یا ب

 باید یافت؟

در این خصوص تعیین تکلیف نشده است و رویه هم علی الاصول مربوط به رانندگی به هر حال در قوانین خاص 

ای است که نادیده گرفتن آنها دور از عدالت است. لذا باید گاه تاثیر دیگر اسباب به گونهرود. اما سراغ راننده می 

تدابیری اندیشیده شود که تمام اسباب مورد بررسی قرار گرفته و مسئول شمرده شوند. درخصوص بررسی سایر 

تکلیف نموده و کارشناسان تصادف قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی به ظاهر تعیین  41ماده  3اسباب، تبصره 

 ی تقسیم مسئولیتز بررسی نماید. اما در خصوص نحوهسایر عوامل دخیل در تصادف را نیرا مکلف نموده است تا 

است. و مجازات اسلامی و... اکتفا شده و به همان موارد اجمالی در قوانین مدنیتاکنون قوانین خاص مسکوت بوده 

شناس است که پس از مقصر تشخیص دادن عوامل دخیل در وقوع تصادف، میزان ی کارلذا باید گفت وظیفه

 .مسئولیت هر یک را براساس همین قواعد معین نماید

قائل به تفکیک شده است؛ در اجتماع  یدر این خصوص قانون مجازات اسلامی میان اجتماع اسباب طولی و عرض

ی نقلیه ای در آن سقوط لهبر عمومی حفر نموده و بعدا وسیای در معند اینکه چند نفر با یکدیگر چالهعرضی مان

قانون مجازات اسلامی تعیین تکلیف نموده و مقرر کرده است چنانچه تاثیر کار هریک قابل  526ماده  نماید،

همین تشخیص نباشد، همه اسباب به نحو تساوی مسئولند. اما در اجتماع طولی اسباب که مثال آن در ابتدای 

 ) 4372قانون مجازات اسلامی مصوب  361ده شد، برخی حقوقدانان محترم بر این عقیده اند که مادهآورقسمت 

)عباسلو، ده است، مسئول جبران خسارات است.حاکم است، یعنی سببی که تاثیر آن مقدم بوجدید(قانون  535

ای است که سرعت رانندهمسئولیت جبران خسارات با  ( در این صورت در مثال فوق الذکر باید گفت62، ص4337

غیر مجاز داشته است، حال آنکه تاثیر عوامل دیگر به قدری واضح است که نمی توان آنها را نادیده گرفت؛ درست 

غیر مجاز مرتکب قسمتی از تقصیر شده است اما باید این موضوع را نیز در نظر داشت سرعت است که راننده با 

ویل گرفته است اعتماد نموده و اصل را بر صحت و سالم بودن وسیله که وی به خودرو صفری که از کمپانی تح

نقلیه گذارده است و چه بسا اگر پس از افتادن خودرو در دست انداز، لاستیک خودرو دچار ترکیدگی نمی شد، 
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ه طور نمی توان ب راننده به حرکت خود ادامه داده و اصلا انحرافی رخ نمی داد و حوادث بعدی ایجاد نمی شد. لذا 

حکم داد و سایر اسباب را نادیده گرفت که در این صورت در تمام مواردی که خود  535مطلق براساس ماده 

توان به سایر اسباب رسید، چرا که علی الاصول اولین سبب، راننده راننده هم مرتکب تخلفی می شود، دیگر نمی

ر از عدالت است، باعث می شود هیچگاه راهسازان و که دویده گرفتن سایر اسباب علاوه بر آنکه ناد است. در حالی

ند و از سایل نقلیه بر نیایسازندگان وسایل نقلیه و سایر عوامل دخیل، درصدد رفع موانع و مشکلات راه و و

 ها می کاهد.مسئولیت پذیری این ارگان

ی احراز رابطهبوده و ملاک، اعده نیک از نظریات مطرح شده در تعدد اسباب، ق همانگونه که بیان گردید، هیچ لذا

 ،ی حاصله است. حال چنانچه کارشناس میان چند سبب مختلف با نتیجهسببیت عرفی میان اسباب و نتیجه

قانون مجازات اسلامی چنانچه میزان  535تا  526ی سببیت را احراز نمود، در این صورت مستفاد از مواد رابطه

صورت گیرد. اما اگر ی هر یک از اسباب میزان تاثیر و مداخلهد به تاثیرهر یک مشخص بود، تقسیم مسئولیت بای

ا که مسئولیت تضامنی برخلاف قاعده بوده و نیازمند جاز آنمیزان تاثیر عوامل مختلف، قابل تشخیص نباشد، 

بهتر باشد هر یک را به نسبت مساوی مسئول رسد به نظر میتصریح است و در این مورد صراحتی وجود ندارد، 

 انست.د

 شخص حقوقیجبران خسارت  9-9

، مشخص شد که کدام شخص در حوادث رانندگی پذیرفته شده مسئولیت مدنیپس از اینکه بر اساس مبانی 

تواند شهرداری یا حقوقی مسئول حادثه است، اعم از شرکت سازنده خودرو یا متصدیان راه که حسب مورد می

 اموال چه کسی باید صورت گیرد؟وزارت راه باشد، باید دید جبران خسارت از 

ها و نیز تولید خودرو با اشخاص حقوقی است که حسب مورد اشخاص حقوقی عمومی یا از طرفی تصدی راه

خصوصی هستند ، از سوی دیگر اشخاص حقوقی قادر به اقدام عملی نبوده و عملیات اجرایی توسط کارکنان آنها 

آید که در صورت قصور و کوتاهی کارکنان این پرسش پیش میرت می گیرد. لذا که اشخاص حقیقی هستند، صو

آیا جبران خسارت باید از اموال کنندگان خودرو، ارت به بهره برداران راه یا مصرفدر اقدامات اجرایی و ورود خس

 شخصی کارمند یا کارگر مقصر صورت گیرد یا از اموال شخص حقوقی؟
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یک شد؛ گاه خود شخص حقوقی با عدم انجام وظایف، مرتکب در این خصوص باید بین دو حالت قائل به تفک

این در جایی است که اصلا نوبت به عملیات اجرایی نرسیده است بلکه  ده و ملزم به جبران خسارت است،تقصیر ش

علائم خطر را  ،که لازم بوده شخص حقوقی وظایف خود را انجام نداده است. به عنوان مثال در جاده در مواردی

نیست که جبران خسارت باید از شکی ده باشد و این موجب خسارت عابرین گردد. در چنین حالتی نصب نکر

اما گاه ورود خسارت ناشی از انجام نادرست وظایف شخص حقوقی است، در  اموال شخص حقوقی صورت گیرد.

تردید پیش  ی صورت می گیرد اینی کارکنان و اشخاص حقیقم وظایف به واسطهاین حالت از آنجا که انجا

 جبران خسارت از اموال کدامیک باید انجام گیرد؟ آید که می

مال منسوب به شخص حقوقی دهند، اع اعمالی که کارکنان اداره به نام شخص حقوقی انجام میاز یک سو 

م وظیفه خطای نها در حین انجاهای این شخص هستند و لذا خطای آشود زیرا کارکنان به مثابه انداممحسوب می

کنند، لذا ارت و هدایت شخص حقوقی فعالیت میکارگران با نظشود. همچنین شخص حقوقی محسوب می

چنانچه خسارتی به دیگران وارد آورند ، فرض بر این است که کارفرما نظارت کافی بر اعمال آنها نداشته و 

است که با سوی کارفرما بوده  اند و در واقع بی مبالاتی اصلی در این خصوص ازهدایت نشده کارگران به درستی

 ی اضرار را فراهم نموده است.عدم نظارت کافی، مقدمه

وخساراتی که از این طریق ایجاد دهد ای یا وسایل نقلیه رخ میر تصادفاتی که به علت نواقص جادهاز طرف دیگ

با  دیدهدر نتیجه زیانمی شود، اغلب بسیار سنگین بوده و جبران آن خارج از توان مالی یک کارگر ساده است، 

علت  ،دیده باید در دستگاه پر پیچ و خم اداری و قضاییرو می شود. علاوه بر همه اینها زیانکارگری معسر روبه

 خسارت و نیز کارگر یا کارمند مقصر را پیدا کند و چون در مقام مدعی است، باید تقصیر کارمند را نیز اثبات کند.

شکلاتی که از این حیث وجود دارد باید دید جبران خسارت از اموال کدامیک از با توجه به مسائل موجود و م

اشخاص حقوقی یا حقیقی به نفع زیاندیده است؟ در این خصوص باید قوانین عام و خاصی که در این زمینه وجود 

 .دارد مورد بررسی قرار گیرد

در پژوهشگاه علوم و فننناوری) گنج(از پایگاه اطلعات  علمی ایران ) 1395/9/6و تاریخ /195929وزارت  علوم، تحقیقات ،  فناوری به شمارة (دسترسی به این مدرک بر پایة آیین نامة ثبت و اشاعة پیشنهاده ها، پایان نامه ها، و رساله های تحصیلت  تکمیلی و صیانت از حقوق پدیدآوران در آنها 
.و الحاقات  و اصلحات  بعدی آن و سایر قوانین و مقررات  مربوط شدنی است) 1348(فراهم شده و استفاده از آن با رعایت کامل حقوق پدیدآوران و تنها برای هدف های علمی، آموزشی، و پژوهشی و بر پایة قانون حمایت از مؤلفان، مصنفان، و هنرمندان ) ایرانداک(اطلعات  ایران 



 

15 

 

 جبران خسارت از اموال شخص حقوقی 9-9-5

ی کارمند شخص در صورت ورود خسارت از ناحیهبر اساس آنها ه وجود دارند که برخی قوانین در این زمین

توان به موارد ذیل اشاره قوقی صورت گیرد که از آن جمله میحقوقی، جبران خسارت باید از اموال شخص ح

 نمود:

سئول جبران قانون مسئولیت مدنی؛ به موجب این ماده کارفرمایانی که مشمول قانون کار هستند، م 42ماده -4

خساراتی می باشند که از طرف کارکنان اداری و یا کارگران آنها در حین انجام کار یا به مناسبت آن وارد شده 

که هایی که اوضاع و احوال قضیه ایجاب می نموده ، به عمل آورده یا اینکه محرز شود تمام احتیاطاست. مگر این

تواند به رود زیان مقدور نبود، کارفرما میباز هم جلوگیری از و ،های مزبور را به عمل می آوردنداگر احتیاط

 واردکننده خسارت در صورتی که مطابق قانون مسئول شناخته شود، مراجعه نماید.

شود که مشمول قانون کار هستند. همچنانکه گاه در روابط میان دولت و شامل کارفرمایانی می مفاد این ماده

ئول جبران مشمول این ماده بوده و دولت مس ،ست. در چنین مواردی نیز موردکارکنان ، قانون کار حاکم ا

د که توسط وزارت راه جهت تواند کارگرانی باشاین خصوص می باشد. مثال بارز درخسارات کارکنان خود می

نیز باید همین )وزارت راه(  استخدام شده اند. در روابط میان این کارگران و کارفرما عملیات راهسازی و حفاری و...

ماده حاکم باشد. لذا چنانچه بر اثر کوتاهی یکی از کارگران در حین عملیات اجرایی راهسازی یا نصب علائم 

ل جبران وایمنی و... تصادفی رخ دهد و خسارتی به بار آید، به موجب این ماده وزارت راه به عنوان کارفرما مسئ

 های لازم را به عمل آورده است. طکه اثبات نماید تمام احتیاخسارت است مگر این

کارگران مشغول کار، قانون کار حاکم است و ی خودرو نیز میان شرکت وهای سازندههمچنین در خصوص شرکت

کننده شود، نجر به خسارتی برای مصرفلذا چنانچه در تولید خودرویی نقص فنی وجود داشته و همین نقص م

 که خلاف آن را اثبات نماید.فرماست مگر ایننتیجه مسئولیت کار فرض بر تقصیر و در

پس گیرد وسارت از اموال شخص حقوقی صورت میی نخست، جبران ختمام موارد فوق باید گفت در وهلهلذا در 

چنانچه کارگر مطابق قانون مسئول شناخته شود، کارفرما حق رجوع به خسارت توسط شخص حقوقی،  از پرداخت

 وی را دارد.
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کند کسی که از کارگاه سود می برد، تضا میای ماده فوق را بر این گذارد که عدالت اجتماعی اقشاید بتوان مبن

با کارفرماست و اوست که باید کار را به کاردان سپرده و نظمی  ی کارگاه. در واقع ادارهزیان آن را نیز متحمل شود

مرتکب تقصیری در انجام وظایف شود، برقرار کند که از اضرار به غیر جلوگیری شود. پس چنانچه کارگر وی 

 (537،ص 4336کاتوزیان،  )کارفرما به عنوان سبب اقوا مسئول جبران خسارت است.

عملیات عمرانی و راهسازی را مستقیما  ،بسیار اتفاق می افتد که وزارت راه و شهرداری ،اما به دلیل گستردگی کار

دهند. قرارداد با پیمانکاران انجام می ن امر را با انعقاددهند و ایارگران در استخدام خود انجام نمیتوسط ک

ی نظارت و فرماندهی کارفرما بر کند منتها با این امتیاز که درجهبا تعلیم و نظارت کارفرما کار میپیمانکار نیز 

ئول کارفرما اصولا مساز نظر برخی اساتید و بزرگان حقوق، پیمانکار بسیار کمتر است نسبت به کارگر. لذا 

مانند انعقاد  ،ای به خود کارفرما برگرددتقصیرهای پیمانکار نیست، مگر اینکه زیان وارده توسط پیمانکار به گونه

یا دادن دستور خلاف به پیمانکارو... قرارداد با پیمانکار نالایق، یا بی مبالاتی در تنظیم قرارداد پیمانکاری 

ها و نیز نظارت ی حفاظت و نگهداری از آنها و وظیفهتصدی راهجا که حال آنکه باید گفت از آن (512،ص)همان.

عملیات اجرایی راهسازی از وظایف وزارت راه و شهرداری است، هرچند عملیات اجرایی به پیمانکاران سپرده بر

ه و شده باشد، بازهم باید برای دو ارگان فوق مسئولیت مدنی قائل شد و در برابر زیاندیده هردو سازمان متصدی را

 پیمانکار را مسئول جبران خسارت دانست.

ارت همانگونه که قبلا هم در همین فصل بیان گردید، این ماده برای وز قانون ایمنی راه ها و راه آهن؛ 41ماده  -2

گرفته است و ضمن برشمردن وظایف وزارت راه، مقرر نموده است چنانچه براثر راه نوعی مسئولیت محض در نظر

م وظایف مذکور، خسارتی به اشخاص وارد گردد وزارت یاد شده موظف است خسارت وارده را کوتاهی در انجا

جبران نماید. این ماده همچنین مقرر نموده است چنانچه ماموران دولت یا پیمانکاران مرتکب تقصیر شده باشند، 

 دولت خسارت پرداخت شده را از آنها استیفا خواهد نمود.

و به این ارگان اختیار داده است که پس از  مسئولیت را برای وزارت راه قرارداده است  ی نخستاین ماده در وهله 

 پرداخت خسارت در صورت تقصیر مرتکب، به وی رجوع کند.
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نوآوری که این ماده دارد ، مسئولیت را محدود به ورود ضرر ناشی از اقدام کارگر نکرده بلکه حتی در شرایطی که 

ی راه را مسئول جبران د پیمانکاری انجام می شود، ادارهپیمانکار و در قالب قرارداعملیات اجرایی از طریق 

د گفت این با توجه به گسترش مسئولیت در این ماده بای (377،ص 4313و...، ارت قرارداده است.)رستمیخس

موارد مصرح در این را به ارگانی غیر از وزارت راه تسری داد و نیز صرفا شامل  توان آنحکم استثایی است و نمی

لذا چنانچه بر فرض مثال عملیات راهسازی توسط شهرداری  «کوتاهی در نصب علائم ایمنی راه.»ماده می شود: 

را نیز طرف  توان علاوه بر کارمند پیمانکار خاطی، شهرداری صورت گرفته باشد و منجر به خسارتی گردد، نمی

اشی از نصب علائم ایمنی نباشد، به نظر می رسد مشمول این یا چنانچه ورود خسارت ن دعوای خسارت قرارداد،

 ماده نبوده و باید به قواعد عام مسئولیت مدنی رجوع نمود.

به  کنندگان؛ به موجب این ماده مسئولیت جبران خسارات واردهقانون حمایت از حقوق مصرف 46اده م -3

ا حقوقی اعم از خصوصی و دولتی ی کننده به عهده شخص حقیقیکننده با تشخیص مرجع رسیدگیمصرف

 کننده شده است... .به مصرف باشد که موجب ورود خسارت و اضرارمی

تواند شخص حقیقی یا حقوقی کنندگان خودرو، تولیدکننده میه موجب قانون حمایت از حقوق مصرفاز آنجا که ب

باشد کننده شخص حقوقی چنانچه تولید ده این بوده است کهگذار در این ماباشد، شاید بتوان گفت مدنظر قانون

 گیرد.از اموال همان شخص حقوقی صورت میکننده، جبران خسارت در صورت ورود خسارت به مصرف

 جبران خسارت از اموال شخصی کارمند مقصر 9-9-2

سئول کم منطق و عدالت باید مبا توجه به آنچه در خصوص اقتدار و سود کارفرمایان گفته شد، کارفرمایان به ح

دولت نیز از آنجا که اداره  کنند.جام وظیفه خود به دیگران وارد میهایی باشند که کارکنان آنها به مناسبت انزیان

قانون  44های دولتی را به عهده دارد ، نباید از این قاعده مستثنی باشد. حال آنکه ماده و رهبری سازمان

کارمندان دولت و شهرداری و موسسات »ونه مقرر داشته است: مسئولیت مدنی این قاعده کلی را نپذیرفته و اینگ

احتیاطی خسارتی به اشخاص وارد نمایند، شخصا انجام وظیفه عمدا یا در نتیجه بیوابسته به آنها که به مناسبت 

باشند، ولی هرگاه خسارات وارده مستند به عمل آنها نبوده و ناشی از نقص مسئول جبران خسارات وارده می

 «ی مربوطه است.ی موسسه یا ادارهدر این صورت جبران خسارت بر عهدهل ادارات و موسسات مزبور باشد وسای
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در قسمت نخست ماده، اصل را بر مسئولیت شخصی کارمند دولت نهاده است و لذا در صورت ورود زیان، جبران 

تن کارمند مقصر در دستگاه یاف کهاز این گذشته حال آنکه گیرد.اموال شخصی کارمند صورت می خسارت از

نداشته نیز ممکن است کارمند توان مالی جبران خسارت را  ،ی اداری برای زیاندیده کار دشواری استپیچیده

 باشد.

ارده مستند به فعل قسمت دوم ماده مسئولیت دولت را منوط به این دانسته که کارمند مقصر نباشد)خسارت و

 ص وسایل ادارات باشد.و خسارت مربوط به نقکارمند نباشد( 

قانون  41غیر از ماده  ی موارد و کارکنان وزارت راه در مواردیاید گفت کارکنان شهرداری در کلیهبا این شرایط ب

مسئول جبران خسارت هستند مگر  آهن، در صورت ورود خسارت به مناسبت انجام وظیفه، خودها و راهایمنی راه

 ها نبوده بلکه ناشی از نقص وسایل ادارات بوده است.قصور آن که اثبات نمایند خسارت ناشی ازاین

باید  ی بی گناه به بار می آورد،که اعمال این ماده برای زیاندیدهبرای تعدیل این ماده و جلوگیری از آثار زیانباری 

نظارت گسترش داد و آنرا صرفا شامل وسایل مادی ندانست بلکه هر گونه عدم مفهوم نقص وسایل ادارات را 

تواند نوعی نقص وسایل ادارات باشد. لذا شهرداری و وزارت راه نیز می،های دولتی بر عملیات کارکنان خودسازمان

مکلفند بر اعمال کارکنان خود نظارت کافی داشته باشند و جنانچه در این زمینه کوتاهی نموده و خسارتی به بار 

 ارت دانست.مسئول جبران خساز باب تسبیب آید باید آنها را 

رسد حتی در صورت تقصیر شخصی کارمند یا کارگر نیز باید مسئولیت توجه به آنچه گفته شد به نظر می با

 ی فوق را تایید می نماید:ی ذیل نتیجهادلهجبران خسارت را بر دوش شخص حقوقی نهاد. 

زند، و چنانچه مهم میری که دارد دست به کارهای ی سمت و اقتدالت و شهرداری به واسطهکارمند دو-4

ندیده با کارمند معسر روبه رو و زیا قرارباشد خود به تنهایی مسئول باشد، توان مالی جبران خسارت را ندارد

 شود.می

ها منسوب به شوند و لذا اعمال آنهای این شخص محسوب میرمندان شخص حقوقی به مثابه اندامکا -2

ان اداره با این شخص است. در واقع چنانچه کارمندان مرتکب حقوقی محسوب می شود و مسئولیت کارکنشخص
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هاست و لذا شخص حقوقی از خطایی شده و خسارتی به بار آورند ناشی از عدم نظارت صحیح و کافی بر اعمال آن

 باب تسبیب مسئول جبران خسارت است.

عه به کارمند مقصر است. چراکه تر از مراجی خسارت از شخص حقوقی بسیار سادهندیده نیز مطالبهبرای زیا -3

 یافتن کارمند مقصر در دستگاه های اداری و اثبات تقصیر وی کاری دشوار است.

 را نیز متحمل شود.عدالت اجتماعی ایجاب می کند کسی که از فعالیتی سود می برد، زیان آن -1

دیده حق دارد مستقیما به شود، زیانخص حقوقی میاموال شر تمام مواردی که جبران خسارت ازاین حال دبا

کارگر مقصر رجوع کند. چرا که هدف از جبران خسارت توسط شخص حقوقی، حمایت بیشتر از زیاندیده بوده و 

اینکه ضرری جبران نشده باقی نماند و زیاندیده برای یافتن کارگر مقصر با مشکل مواجه نشود. حال چنانچه 

بوده و جبران خسارت را تسهیل کند نباید مانعی جهت رجوع وی به تر ه کارگر مقصر برای زیاندیده ساده رجوع ب

تواند به کارگر  کارگر مقصر باشد. ضمن اینکه بموجب قانون نیز کارفرما در نهایت و پس از جبران خسارت می

 مقصر رجوع نماید.
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صادفات را تشکیل می دهند که در این میان، انسان به دلیل اینکه انسان، راه و وسیله ی نقلیه سه ضلع از مثلث ت

های کارشناسی در معرض توجه بوده و در اظهارنظردارای اختیار و قوای تعقل است همواره بیش از دو عامل دیگر 

انون ق 41ماده  3های اخیر و به ویژه با تصویب تبصره نقش قابل توجهی دارد. اما در سالبه عنوان عامل مقصر 

ی نقلیه نیز در تصادفات مورد توجه ، نقش دو عامل دیگر راه و وسیله4333رسیدگی به تخلفات رانندگی مصوب 

 است.مل فوق در تصادفات رانندگی نمودهگذار قرار گرفته و کارشناس تصادف را مکلف به بررسی تاثیر دو عاقانون

لازم از جمله به کارگیری کارشناسان متخصص در  گرفتن تمهیداتی فوق بدون در نظرف تصویب مقررهاما صر

تواند ی راه و وسایل نقلیه، نمیمشخص نمودن اشخاص مسئول در زمینهموضوعات مرتبط با راه و وسایل نقلیه و 

ی نقلیه که موثر در تصادفات است، مشخص گردد، از ی بایست مراد از نواقص فنی وسیله؛ از سویی مراهگشا باشد

کنندگان ن خصوص قانون حمایت از حقوق مصرفد مسئولین این نواقص شناسایی شوند. در ایسوی دیگر بای

موده، حال فقط از مسئولیت عرضه کننده که اعم از تولیدکننده و وارد کننده است، یاد ن 4336خودرو مصوب 

ر از تولیدکنندگان این بسیار بیشت ،ها در تولید خودروهای فاقد استاندارد و ایمنی لازمکه سهم برخی سازمانآن

ی تعیین و نظارت بر اجرای صنعتی به عنوان سازمانی که وظیفهمحصولات است. سازمان استاندارد و تحقیقات 

مهمترین نقش را در ساخت و واردات خودروهای  ، استاندارد در تولیدات و واردات کالاها و از جمله خودرو را دارد

ی که پس از یک تصادف دلخراش، اخبار و منابع خبری به صراحت از عدم رعایت فاقد ایمنی و استاندارد دارد. زمان

یکسری استاندارد در تولید خودرویی که حادثه آفریده، سخن می گویند، باید بتوان برای سازمان استاندارد 

مایت از ای در قوانین حکه جای چنین مقررهئل شد. حال آنمسئولیتی حتی فراتر از مسئولیت سازنده خودرو قا

 کنندگان خالی است.حقوق مصرف

کنندگان خودرو مکلف است نامه اجرایی قانون حمایت از مصرفآیین  2وزارت صنایع نیز که به موجب بند ر ماده 

ی گزارش ادواری و د تولیدکنندگان خودرو و نیز تهیهاشخاص حقوقی را به عنوان بازرس تعیین نموده تا بر عملکر

خودرو را به عهده دارد. در  ی نظارت بر عملکرد تولیدات، وظیفهارت نظارت داشته باشدوزاین تحویل آن به 

داند، باز هم انگشت ، نقص فنی خودرو را علت حادثه میکه حتی در موارد اندک هم که کارشناس تصادفحالی

یع در اعطای مجوز اتهام به سمت تولیدکننده خودرو می رود و نقش بسیار مهم سازمان استاندارد و وزارت صنا

استاندارد و نظارت بر تولید خودرو، نادیده گرفته می شود. چرا سازمان استاندارد و نیز وزارت صنایع مجوز تولید 
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هیئت اند؟ چرا علیرغم اینکه ایمنی لازم، بارها حادثه آفریده خودروهایی را می دهند که به علت فقدان کیفیت و

ید مجهز به سیستم ترمز ضد قفل و کیسه هوا باشند، هنوز هم تولید برخی دولت تصویب نموده است خودروها با

عدم پیش بینی مسئولیت برای سازمان استاندارد و وزارت صنایع در خودروها بدون این سیستم ها ادامه دارد؟ 

کنندگان، ار تولیدگذار در کنکه بهتر است در این زمینه نیز قانونردی از موارد نقص قانونی می باشدچنین موا

 های ناظر مسئولیت تعیین نماید.برای این ارگان

صنعت  ،یکی دیگر از نواقص قانون، قرار دادن صنعت مونتاژ در کنار و هم سطح تولید می باشد، حال آنکه مونتاژ

دارای  کار دقیقی دارد. چرا که بارها اتفاق افتاده که خودروهایی که در کشور سازندهوای بوده و نیاز به سازپیچیده

هم دلیل آن کیفیت و ایمنی لازم هستند، پس از مونتاژ در ایران تبدیل به خودروهای فاقد کیفیت می شوند.

تمهیداتی اندیشیده شود و تاثیرات زیست محیطی و جغرافیایی در تولیدات خودرو است. لذا بهتر است 

خودرو مونتاژی نده تغییراتی در تولید های متخصصی تشکیل گردد تا در صورت لزوم در کشور مونتاژ کنکارگروه

که این تغییرات در کشور ما صرفا در جهت کاهش هزینه های تولید و در نتیجه کاهش صورت گیرد. حال آن

 .ایمنی و کیفیت خودرو صورت می گیرد

ه به و با توجگردد، اما در حوادث رانندگی یران بیشتر حول محور نظریه تقصیرمیمبنای مسئولیت در قوانین ا

، کنندگان خودرو و... قانون حمایت از مصرف 3ها و ماده قانون ایمنی راه  41از جمله ماده قوانین خاص 

 ی خطر و مسئولیت محض دارد.گذار تمایل به نظریهقانون

انی و شرایط دارند، مبی اشخاص حقوقی که سهمی در بروز حوادث رانندگی در این مجموعه با گردآوری کلیه

ها مورد بررسی قرار گرفته است و از آنجا که در بسیاری از موارد، وقوع تصادف ناشی از جمع اسباب آنمسئولیت 

متعدد می باشد، مسئولیت اسباب متعدد در یک حادثه نیز مورد بررسی قرار گرفت. علیرغم اینکه قانون مجازات 

ه عمل آمده به این نتیجه رسیدیم که این های برد، اما با بررسیاسلامی تمایل بر نظریه سبب مقدم در تاثیر دا

است تقسیم مسئولیت بر ای به دنبال دارد و بهتر هگشا باشد و گاه نتایج ناعادلانهنظریه نمی تواند در تصادفات را

ی تقصیر عوامل متعدد صورت گیرد. البته اخیرا قانون جدید بیمه اجباری شخص ثالث مصوب مبنای درجه

مبنای درجه تقصیر را مورد پذیرش قرار داده است ؛ بر اساس  تقسیم مسئولیت بر 46 در ماده 4315خردادماه 
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نبودن یا نقص علایم رانندگی و نقص  ،عواملی نظیر نقص راه اثبات شودضایی قچنانچه به حکم مرجع »این ماده 

شخص حقیقی یا حقوقی های اجرایی یا هر نقلیه یا ایجاد مانع توسط دستگاهتجهیزات مربوط یا عیب ذاتی وسیله 

دیگر در وقوع حادثه موثر بوده است، بیمه گر و صندوق، پس از پرداخت خسارت زیاندیده می تواند برای بازیافت 

 «به نسبت درجه تقصیر که درصد آن در حکم دادگاه مشخص می شود، به مسببان ذیربط مراجعه کند.

ی مسئولیت است، با کاستی هایی روبه رو م عادلانهامی مثبت به سوی تقسیعلیرغم اینکه تصویب مقرره فوق گ

های راه، مکانیک، های کارشناسی متخصص در زمینهروهاست از جمله اینکه در هر تصادف نیاز به تشکیل گ

ترافیک و ... می باشد و در کنار این کارشناسان، از آنجا که موضوع تقسیم مسئولیت و مبنای آن، موضوعی 

از سویی تشکیل هیئت  مند گردند.حقوق نیز در هیئت کارشناسی بهره از کارشناسانحقوقی است لازم است 

کارشناسی در تمام تصادفات می تواند هزینه های هنگفتی به همراه داشته باشد، لذا بهتر است معیاری تعیین 

سقف خسارات مالی  شود تا تنها در برخی تصادفات این هیئت تشکیل شده و اظهار نظر نماید؛ این معیار می تواند

باشد، یا در تصادفات  ریال میلیوندویست سارات بیش از یا جانی باشد؛ به فرض مثال در تصادفاتی که سقف خ

ی تقصیر عوامل مختلف د،  هیئت مزبور تشکیل شده و درجهی کامل باشدیه بیش از عشر دیه منجر به جرح که

 گیردمی د، جبران خسارت از طریق صندوق بیمه صورتتعیین گردد. درست است که به موجب همین قانون جدی

ی صندوق بیمه به مقصر را این راهکار گذشته از اینکه مراجعهو بعد صندوق به عوامل مقصر رجوع می نماید، اما 

ام بار جبران ابتدا تمشد نیز راهکاری مناسب بوده تا ازتسهیل می نماید، در مواردی که خودرو فاقد بیمه با

 ای که تنها قسمتی از تقصیر را مرتکب شده است، تحمیل نشود.راننده خسارت بر

های فوق و نیز سهولت تعیین مقصر یا مقصرین جرایی این ماده در جهت رفع کاستیی الذا بهتر است آیین نامه

 .تصویب گردد
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Abstract 

The negligence of automative industry and the design and manufacturing of irregular and 

nonstandard automobiles as well as the negligence of road construction companies may 

lead to fatal accidents and money alone cannot compensate it. However, the road accident 

experts often blame drivers for car crash not paying attention to road safety and not taking 

into account the road and automobile’ defects. The present dissertation investigates 

jurisdictional and Islamic ideological principles of civil liability of legal entities except for 

vehicle owners in car crashes. Since paragraph 3 of article 14 of traffic court laws 

legislated in 1389 has beed recognized the responsibility of legal entities except for vehicle 

owners, the current dissertation aims to examine expertly two factors in the occurrence of 

car crashes, the road and vehicles and to regard civil liability to the agents. 

Sometimes civil liability to road agents and automative manufactures is a step for the 

improvement of the road and vehicles’ safety and quality. Therefore, it lessens car crashes 

in future and it prevents balaming the drivers only. Finally, the findings of the present 

study shows that the legislator moves away from traditional theory of fault and regards 

only responsibility of road agents and vehicle manufactures as an important point. 

Key Words: Car Crash. Civil Liability. Legal Entity. Road. Vehicle 
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